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Der Audi A4

Der Audi A4 ist im Vergleich zu seinem Vorgdngermodell, dem Audi 80, ein vollkommen neu
entwickaltes Fahrzeug.

Grundlegende Meuerungen im Fahrzeug-Design und sein neues technisches Konzept zeichnen

den Audi A4 aus.
Er profitiert dabei von technischen Komponenten, die sich bereits in den Modellen Audi A

und Audi AG bawahrt haben.

Durch Motoren mit Fiinfventil-Technik und der Vierlenker-Vorderachse werdan in dar
Mittelklasse neue Malstibe gesetzt,

S5P 18701



7] Der Audi A4
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Das Design

Neue Frontgestaltung mit groBen Audi-Ringen und tief heruntergezogener Motorhaube
Keilformig ansteigendes Heck

FlieBender Ubergang an der D-Saule

GroBere Fahrzeugbreite, Spurweite und Fahrzeughéhe

Verlangerter Radstand bei gleicher Fahrzeuglange

Formschlissig integrierte Stolifanger in Wagenfarbe lackiert

Verbesserte Aerodynamik mit einem ow-Wert von 0,29

S5P 1BT02

Der Innenraum

Groftere Beinraumlange vorn durch langere Sitzschienenverstellung

Groliere Abmessungen im Innenraum fiir mehr Kopf/- Schulter- und Ellenbogenfreiheit
GroBere Beinraumfraiheit hinten

Vollkopfstitzen im Fond

Mittalarmlehne hinten mit Verbandsmaterial

GroRerer Kofferraum bei ebenem Kofferraurnboden



Die Technik

1.8 I-Maotoren mit Fliinfventil-Technik
Vierlenker-Vorderachse
Uberarbeitete Verbundienker-Hinterachse fiir frontgetriebene Fahrzeuge

Mechanisch langs- und hohenverstellbare Lenksaule

Wegfahrsicherung

SSP 187/03

Die Sicherheit

® ABS mit elektronischer Bremskraftvertailung EBY

. Scheibenbremsen vorn und hinten

® Fullsize-Airbag fur Fahrer und Beifahrer mit voll nutzbarem Handschuhkasten

. Pyrotechnische Gurtstraffer vorn

» Automatikgurte mit Kindersitzsicherung

. Crash-optimierte Karosserie fir hihere Energieaufnahme bei Frant-, Seiten- und
Heckaufprall

» Seitenaufpralltréger in allen Tiren




Die Motorenpalette ist grundlegend Gberarbeitet wordean.

Der neue 1.6 |-Vierzylinder-Motor mit Querstromzylinderkopf bildet die Einstisgsmotorisierung.
Es folgen zwei naue 1.8 |-8V-Vierzylinder-Motaren mit Fiinfventil-Technik.
Vervollstandigt wird die Motorenpalette durch die bekannten V&-Motoren mit 2,6 und 2.8 Litern

Hubraum und dem 1,9 I-TDI-Motor.

5P 16704

Neu!
1,6 I-Motor ADP

Hubraum: 1595 cm3

Bohrung: 81,0 mm

Hub: 77.4 mm
Verdichtung: 10,3:1

Leistung: T4 KW
Motormanagemeant: Motronic M 3.2
Kraftstoff: Super bleifrei 95 ROZ
Hinweis:

Ersarzweise kann der Motor mit Normal
bleifrai 91 ROZ bei geringer Leistungs-
minderung betrieben werden,

Neu!
1.8 I-6V-Motor ADR
Hubraum: 1781 cm©
Bohrung: 81,0 mm
Hub: 86,4 mm
Verdichtung: 10.3:1
Leistung: 92 kW
Motormanagement:  Matronic M 3.2
Kraftstoff: Super bleifrel 95 ROZ
Himweis:

Ersatzweise kann der Maotor mit Marmal
bleifrei 91 ROZ bei geringer Leistungs-
minderung betrieben werden.



SSP 167/08

Neu!

1,8 I-5V-Turbomotor AEB
Hubraum: 1781 em®

Bohrung: 81,0 mm

Hub: 7.4 mm
Verdichtung: 89.3:1

Leistung: 110 kW
Motormanagement:  Maotronic M 3.2
Kraftstoff: Super bleifrei 95 ROZ
Hinweis:

Ersatzweise kann der Motor mit Normal
bleifrei 91 ROZ bei geringer Laistungs-
minderung betrieben werden.

2,6 I-V6-Motor ABC

Hubraum: 2598 cm©

Bohrung: 82,5 mm

Hub: 81.0 mm
Verdichtung: 100:1

Leistung: 110 kW
Motormanagement:  MPFI

Kraftstoff: Super bleifrei 95 ROZ
Hinweis:

Ersatzweise kann der Motor mit Normal
bleifrei 91 ROZ bei geringer
Leistungsminderung betrieben werden.



" 55P 167/08

2,8 I-V6-Motor AAH

Hubraum: 2771 em®

Bohrung: 82,5 mm

Hub: 86,4 mm
Verdichtung: 10.3:1

Leistung: 128 kW
Maotormanagemeant: MPI

Kraftstoff: Super bleifrei 98 ROZ
Hinweis:

Ersatzweisa kann der Motor mit Super bleifrai
ROZ 95 bei geringer Leistungsminderung
betrieben werden.

1.9 I-TDI-Motor 1Z

Hubraum: 1896 cm?
Bohrung: 79,5 mm
Hub: 95,5 mm
Verdichtung: 18.6:1
Leistung: 66 kKW
Kraftstoff: Diesel 45 CZ

Gemischaufbereitung: Direkteinspritzung mit
elektronisch geregelter
Vertailerginspritzpumpe



Irm Audi Ad werden die bewahrien 5-Gang-Schaltgetriebe fir Front- und Allradantrie

varwendet.

In Verbindung mit dem 1,8 I-5V-Motor kommt ein (berarbeitetes 4-Gang-Automatikgetriebe

zurm Einsatz.

5-Gang-Schaltgetriebe 012

Fiir alle Fahrzeuge mit Fromantrieb

5-Gang-Schaltgetriebe 01A

Fiir alle Quattro-Fahrzeuge

Neu!

4-Gang-Automatikgetriebe 01N

Die wichtigsten Neuerungen:

L ]

Hinweis:

ECO/Sporttaster ist entfallen. Die Funk-
tionen werden durch eine intelligente
Getriebasteuerung vom
Automatikgetriebesteuergerat
Ubernommen.

Drehmomentwandler mit integrierter,
schlupfgeregelter Uberbrickungs-
kupplung.

Verbesserte Schaltqualitat durch neu-
artige Lamellenkupplung.

Weniger Schaltvargange.

Durch neues ATF-OI kein Olwechsel
mehr erforderlich.

Meuartige Olstandskontrolle.

Detaillierte Informationen zu diesem 4-Gang-Automatikgetriebe finden Sie im Selbststudien-

programm 172,



MNeuerungen

® Querstromzylinderkopf mit Matall-
Zylinderkopfdichtung

° Langes Ansaugrohr
. Leichter Ventiltrieb

. Geédnderte dynamische Oldruckiiber-
wachung

. Pneumatisch gedampfte Thermospann-
ralle fir Zahnriemen

" Reibungsgeddmpfter Federspanner fur
Keilrippenriemen

. Motronic-Einspritzanlage M 3.2 mit
Hitzdraht-Luftmassenmesser

. Drosselklappen-Steuerginheit mit
integrierter Leerlaufstabilisierung

Leistung und Drehmoment

Leigtrg Cunbencnan
Der neu entwickelte Querstromaylinderkopf i by

i B0 200
sorgt fir einen schnelleran Gaswechsel.
Bei giner Drehzahl von 5300 U/min erreicht 1 9 g
der Motor eine Leistung von 74 kW (101 PS). Ba 160
Das hdchste Drahmoment von 140 Nm wird /o
z : . 56 140
bei 3800 U/min erreicht. = \
43 . 120
{ z
Fahl'lﬂiEtl.I“ﬂHﬂ: a0 / / 100
. Beschleunigung in 11,9 Sekunden von # i 2
0 auf 100 km/h 24 / &0
=  Hochstgeschwindigkeit 191 km/h 18 J‘r 0
e  Verbrauch 7.5 /100 km im Drittelmix ] ! i
a o
o 2000 aco) B0CK
Diratzahl 1min
ESP 16512
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Leichter Ventiltrieb

Leichter Ventiltrieb bedeutet:

® Verkleinerung der Ventilschaftdurchmesser

® Verweandung von einer Ventilfeder

® Konstruktivar Varzicht auf die Ventilfederteller
® Hohlgebohrte Nockenwellen

° Leichtbau-TassenstdBel

Mockanwelle

Hydraulischer
TassenstoRel

Ventilfeder

Auslalventl

Emnlatyanitil

SSP 16713
Vorteile des leichten Ventiltriebs:
o Reduzierung von Federkrdften durch geringere Ventiltriebsmassan und Beschleunigungen

™ Verbesserte Motorlaufruhe durch Verringerung der Reibungskrafte und des
Mockenwellenantriebsmomentes

™ Haherer Wirkungsgrad, verbessearte Zylinderfullung, héhere Leistungsausbeute

| Geringere Abgasemissionen

Hinweis:

Der leichte Vantiltrieb satzt auch bael den Finfventil- und den Vé-Motoren ein.

1



Dynamische Oldruckiiberwachung

Einheitlich wird der Oldruck bei allen Motoren im Audi A4 im Drehzahlbereich von 1500 Ufmin

bis 5000 Ujmin liberwacht.
Fiir die dynamische Oldruckiberwachung in diesem Drehzahlbereich wird nur noch ein

Oldruckschalter bendtigt.

Vorteile:
. Vereinfachte Oldruckiiberwachung

e \Verringerung von moglichen Fehlwarnungen

Schaltiafeleinsatz

.y Oldruck | M

Unter folgenden Bedingungen blinkt zur optischen Warnung die Kontrollampe fir Oldruck im
Schaltafeleinsatz und zur akustischen Warnung ertont ein dreimaliger Summton:

55P 167714

e Wenn der Motor steht und der Oldruckschalter geschlossen ist.
« Wenn der Oldruckschalter iber einer Motordrehzahl von 1500 U/min dreimal fiir langer als

5§ Sekunden &ffnet, wird dies gespeichert und die Oldruckwarnung bleibt auch unterhalb
1500 Wimin sowie oberhalb von 5000 U/min aktiv.

12



Neu!
Drosselklappen-Steuereinheit

Die neuentwickelte Drosselklappen-Steuareinheit hat die Aufgabe, unter allen Bedingungen
und Belastungen den Leerlauf des Mators zu stabilisieren.

Durch die Regelung der Leerlaufluft direkt an der Drosselklappe und nicht wie bisher Uber
einen Bypass ist die erforderliche Leerlaufluftrmange geringer.

Dadurch reduziert sich entsprechend auch die bendtigte Kraftstoffmenge.

Durch Einbau dieses kompakten Bauteils konnten Bauteile wie das Leerlauf-stabilisierungs-
ventil antfallen.

Die Drosselklappen-Steuereinheit kemmt fir alle Vierzylinder-Motoren im Audi A4 zum
Einsatz.

S5P 167415

Vorteile:

. Bessere Regelung des Leerlaufs durch direkte Steuerung an der Drosselklappe und der
Reduzierung von miglichen Leckluftstellen

Unempfindlich gagen Verschmutzungen

Varringerung der Abgasemission

Senkung des Kraftstoffverbrauchs

Redurierung der Leerlaufsteuarungssysteme

13



Der Leerlaufschalter, das Drosselklappenstellerpotentiometer und das Drosselklappean-
potentiomater informieran das Motorsteuargerdt Ubar die aktuelle Stellung der Drosselklappe
und des Drosselklappenstellers.

Zur Betatigung der Drosselklappe im Leerlaufbereich wird vom Motorsteuergerat der
Drosselklappensteller angesteuert.

Sgilscheibe Drosselklappensiaiarpotanticmater

Naottauffader

Drosselklappenstellar

S5F 16716

Leeraufschalter Drosselzappenpotentiomeatar

P integnerte Leeraufregelung

Hinweis:

Das Gehéuse mit der integrierten Learlaufregelung ist nicht zu 6ffnen.

Alle Potentiometer und Schalter konnen nicht mechanisch eingestellt werden.
Die Einstellung erfolgt dber das V.A.G 1551 innerhalb der Grundeinstallung.

Weitergehende Informationen Gber die Drosselklappen-Stavareinheit finden Sie im
S5P 173 , Drosselklappen-Steuerainhent”.

14



Lastverstellung des
Motors

Sie erfolgt (ber das Gas-
pedal und den Bowdenzug
nach den Winschen des
Fahrers.

SSP167AT

Folgenden Funktionen dbernimmt die Drosselklappen-Steuereinheit:

Leerlaufregelung

Je nach Belastung und
Temperatur des Motors z

wird die Drosselklappe
vom Drosselklappensteller _.-"“1
geoffnet bzw. geschiossen.
So wird immer die fir den
Motor optimale Leerlauf-
drehzahl eingestellt.

SSP 16718 Motar kalt Miolor warm

SchlieRdampfung

Beim schnellen Loslassen des
Gaspedals wird die Drossel-
klappe vom Drosselklappean-
steller aufgefangen und lang-
sarm zurdckgefihrt, bis die
bendtigte Learlaufdrehzahl
erreicht ist.

SSP 167119 Vollagt Gaswegnahme

Mechanische Leerlaufnotfunktion

Bei stromlosem Antrieb stellt die
Motlauffeder die Drosselklappe l |
auf eine definierte

MNotlaufposition. _E-H" r‘fﬂl

Die Verstellung der Drossealklappe :
durch den Fahrer wird dadurch [E L

nicht beainflult.
E5P1ET20 Motbatrieb

15



Systemubersicht Motronic M 3.2

16

Sensoren

Luftmassanmassar GT0

Haligeber GA0

Steuargerat flr Motromi

Geber fur Motordrahzahl G28

Drosselkiappen-Steusrsinheit 1338 mit:

Drosseiklappenstelierpotentiometer GBS
Drossalklappenpotentiometer GBI
und Leerlzufschalter FEQ

Sreusrgeral

Wegfahraic
l- e L .. o >
oo - #

Gaber fir Kihlmittal-
temperatur GE2

Kloptsensar GE1 M
Lambds-Sande G39 M

Zusaizsignale A

Diagnose-Anschiul

Lesespule fir
Wegfahrsicherung




Aktoren

Einspritzventila
M30 - N33

Ziindspule mit
Leistungsandstufe N70

Drosselklappen-Steusremben J338 mit

Crossalklappensieller VEQ

w
stung JAG62
Magratventil 1 1ir
e Aktivkohlebehalteraniage N0
Heizung fir
— Larmnbda-Sonde 218
—
kraftstofipumpen-
relais 17
i, Erafistoffpurmpe G6
Kontrollampe fr
Wagfahrsicherung K117
J A
32
o
Zusatzsignale

17



icM 3.2
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B4 AN A5 AT4 AT cio | c‘:s | cia | m

S E

B ¥
K117 Zusatzsignale
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Bauteile:

Dz Lesespule flir Wegfahrsicherung

FG60 Leerlaufschalter

G6 Kraftstoffpumpe

G28 Geber fir Motordrehzahl

39 Lambda-Sonde

G40 Hallgebar

G617 Klopfsensar |

562 Geber fur Kihimitteltemperatur

G69 Drosselklappenpotentiometer

G70 Luftmassenmesser (Hitzdraht)

G888 Drosselklappenstellearpotentiomeatar

Hinw.: Fir das Drossaelklappanstaller-
potentiomater GB8 wird in der
Eigendiagnose der Geber fir
Drosselklappensteller G127
angezeigt.

J17 Kraftstoffpumpenralais

J220  Steuergeridt fiir Motronic

J338  Drosselklappen-Steuerainheit

J362  Steuvergerat fur Wegfahrsicherung

K117 Kontrollampe f. Wegfahrsicherung

N30 Einspritzventil Zylinder 1

N31 Einspritzventil Zylinder 2

M32 Einspritzventil Zylinder 3

N33 Einspritzventil Zylinder 4

NT0 Ziindspule mit Leistungsendstufe 1

NE0 Magnetwentil 1 fir
Alktivkohlebehalter-Anlage

0 Zundverteiler

P Zindkerzenstacker

a Zindkerzen

Vel Drosselklappenstellar

Z19 Heizung fiir Lambda-Sonde

Zusatzsignale (PIN)

Automatikgetriebe

B1

Ba
B1
c10

Drosselklappenpotentiom.-Signal
(OuT)

Schaltzeitpunkt-Signal (IN)
Fahrstufen-Signal (IM}
Drehzahl-Signal {OUT)

Vollautomatisch geregelte Klimaanlage

10 Drehzahl-Signal (OUT)

C11 Klimakompressor-Signal (IN + OUT)

€14  Klimaanlagen- und
Heckscheibenheizung-Signal (IN)

Hinw.: Bei eingeschalteter Heckscheiben-
heizung wird die Leerlauf-Drehzahl
urm ¢a. 100 1/min angehoben,

Schalttafeleinsatz

C10 Drehzahl-Signal {OUT)

c12 Verbrauchs-Signal (QUT)

€13 Fahrgeschwindigkeits-Signal (IN)

AT Diagnose-Signal

Hinw.: Auf der Diagnoseleitung findet
zusatzlich die Uberprifung des
Wechselcodes rwischen dem
Steuargardt for Wegfahrsicharung
J362 und dern Steuergerat fir
Maotronic J220 statt.

Farbkodisrung

Emmm Eingangssignal

mmmm Ausgangssignal

mmm  FPlus

Emm  Masse

19



S5P 16705

Leistung und Drehmoment

Die Hochstleistung von 92 kW (125 PS)
erreicht der 1,8 Liter-Finfventil-Saugmotor
bal 5800 U/min.

Durch das auf einen ginstigen Drehmoment-
verlauf ausgelegte Saugrohr wird bereits bei
3500 U/min ein Drehmoment von 1656 Nm
arraicht. Es steigt bis auf 173 Nm bei

3950 Uimin an.

Fahrlgistungen:
. Beschleunigung in 10,5 Sekunden van
0 auf 100 km/h

. Hochstgeschwindigkeit 208 km/h
M Verbrauch 7,8 /100 km im Drittelrmix

20

Neuerungen

. Ventildeckel aus Gul in Verbindung mit
giner Gummi-/Metall-Dichtung

e  Olwanne aus Guls in Verbindung mit
giner Metalldichtung

. Meuartige Zylinderkopfverschraubung
und Metall-Zylinderkopfdichtung

. Entkoppeltas Saugrohr

" Pneumatisch gedampfte Thermospann-
rolle fur Zahnriemen

- Reibungsgedampfter Federspanner fiir
Keilrippenriemen

- Zweimassenschwungrad

. Meotronic-Einspritzanlage M 3.2 mit
Hitzdraht-Luftmassenmesser

. Ruhande Hochspannungsverteilung

& Drosselklappen-Steuereinheait mit
integrierter Leerlaufstabilisierung

Lesstung Drshmamet
ke rT
120 300
10 276
104 260
50 225
,l' 5T
B P 200
rd
70 178
£D 150
T 125
&0 1
30 f T
20 7 5O
10 —I] 25
o 0
a 2000 4000 6000
Drehzahl Fimin
SS5P 16723



Funfventil-Technik

Im Audi A4 werden mit dem 1,8 |-5V-Saugmotor und dem 1,8 I-5V-Turbomotor erstmalig in der
Grofseria Motoren mit Finfventil-Technik angeboten.

Hauptmerkmal dieser Motoren ist der neuentwickelte Funfventil-Zylinderkopf mit dem
bewdhrten 1,8 |-Zylinderblock.

Die Leistungsentfaltung eines Motors ist neben verschiedenen GréRen wie Hubraum und
Drehzahl insbesondere davon abhéngig, wie schnell der Ladungswechsel vollzogen werden
kann.

Je mehr Frischgase in gleicher Zeiteinheit in den Verbrennungsraum gelangen, um so
intensiver ist die Leistungsausbeute.

Hohe Leistungsausbeute bei kleinem
Hubraum

s Niedriger Kraftstoffverbrauch durch
hohen Motorwirkungsgrad

» Gilnstiges Drehmomentverhalten und
hoheas Durchzugsvermogen

» Kompakte Bauweise und niedriges

SSP 167/24 Motorgewicht

e Angenehme Maotorakustik und Laufruhe
durch leises Verbrennungsgerausch

Die drei EinlaB- und zwel AuslaBventile bieten einen groBlen Stromungsquarschnitt.
Aufgrund der grofen Strémungsquerschnitte im Zylinderkopf werden geringe Ventil&ffnungs-
zeiten und somit eine geringe Uberschneidung der Ventiléffnung maglich.

Die Takte werden dadurch klarer getrennt und ein leises Verbrennungsgerdusch wird erreicht.
Die mittig angeordnete Zundkerze sorgt fiir kurze Wege des Zundfunkens und damit fir eine

optimale Verbrennung. Daraus resultiert eine geringere Klopfgefahr bei hoher Verdichtung und
intensiver Ausnutzung des Kraftstoffes.

21



Flinfventil-Zylinderkopf

Trotz der kompakter Bauweise kdnnean die Zylinderkopfschrauben bei montierten
MNockenwellen aus- und eingeschraubt werden,

Um dies zu ermoglichen, wurde auf Zylinderkopfschrauben mit groRen Unterlegscheiben

verzichtat.

Zylinderkopfschraube

FYPTTTTITEPPPEITIT

[EARTENEFTT TN EREY, |

Einschraubhillse

Die Vorspannkraft wird hierbei dber
gine vergutete Einschraubhilse in den
Zylinderkopf eingeleitet.

Die wirkt sich vorteilig auf das
setzverhalten aus.

Die Zylinderkopfdichtung besteht jetzt
aus 4 metallischen Einzellagen,
wodurch ein Setzen der Dichtung
varmieden wird. Die Zylinderkopf-
schrauben missen daher nicht
nachgezogen werdean.

Um die Dichtfahigkeit sicharzustellen,
sind dig dichtenden Fldchan mit einer
speziellan Beschichtung versehen.

Hinwweis:

hletalk
Zylinderkopt-
dichiung

SSP 167/25

Alle Vierzylinder-Ottomotaren im Audi Ad arhalten die Malalr-zn,rlinderkupfdi{:htu ng.

22



Ventiltrieb Funfventil-Motor

Die funf Ventile werdan von zwei Nockenwellen direkt Ober hydraulische Tassenstdfel betatigt.
Die EinlaBnockenwelle stevert drei Ventile pro Zylinder und die AuslaBnockenwalle zwei.
Die AuslaBnockenwelle wird von der Kurbelwelle durch einen Zahnriemen angetrieben.

Fiir den Antrieb der Einla@nockenwelle sind beide Nockenwallen mit einer Antriebskette
varbunden.

Pneumatisch gecampite
Thermaospannrodle

Auslalfnockemaelle

Antnebskette

Hydrauhscher
Kettenspanner

SSP 16726

Der Zahnriemen fir den Antrieb dar Auslanockenwelle wird von ainer pneumatisch
gedampflen Thermospannrolle auf Spannung gehalten.

Durch einen speziell geformten Halter an der pneumatisch gedampften Thermospannrolle kann
die richtige Einstellung optisch Gberprift werden.

Die Antriebskette wird von einem wartungsfreien, hydraulischen Kettenspanner auf Spannung
gehalten,

23



Das Saugrohr

Vorrangiges Ziel der Saugrohrentwicklung war es, ein hohes Drehmoment schon bei relativ

niedriger Drehzahl zur Verflgung zu stellen.
Erreicht wird die durch die schneckenférmige Ausbildung des Saugrohres, das sich (iber zwei

Gummilager am Motor abstitzt,

Einspritzvantiltrager

Saugrohr

Vier Gummimuffen entkoppeln das Saugrohr vom Einspritzventiltriger, der starr am
Zylinderkopf befestigt ist.

Die Entkopplung des Saugrohres mindert die Ubertragung von Schwingungen auf Anbauteile,

z. B. die Drosselklappen-Steuerainheit.
Zusétzlich wird der Warmelbergang zum Saugrohr verringert und damit ein starkes Aufheizen

uber den Zylinderkopf verhindert.

24



Saugstrahlpumpe fiir Bremskraftunterdruck

Die Saugstrahlpumpea mit integrierten Rickschlagventilen verstarkt den Saugrohrunterdruck
und stellt das erforderliche Druckgefille am Vakuum-Bremskraftverstarker zur Verfigung.

Der notwendige Luftdurchsatz zum Betrieb der Saugstrahlpumpe wird von einem
Membranventil, das sich an der Ansaugluftfihrung befindet, abgezweigt.

Die Unterdruckverstarkung ist notwendig, da besonders wahrend des Kaltstarts die
Drosselklappe im Leerlauf weiter ge&ffnet ist und ein geringerer Unterdruck herrschit.

Ein zweiter Anschlu® am Membranventil dient zur Kurbelgehauseentliftung.

Saugstrahlpumpe

Zurn Vakuurn-Bremskraftvarsidrker

Zur Kurbel-
gehiuse-
entliftung

Zur Saug-
strahipumpe

BSP 16728 Wermbranwentil
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Schematischer Kithlmittelkreislauf

Das Kithimittel des Motors wird von der Kuhimittelpumpe in den Motorblock gepumpt und
stirnfdrmig Uber einen Kunststoffstutzen in zwei Teilstréme aufgeteilt, Ein Teilstrom flieRt liber
den Heizungswirmetauscher, Der andere Teilstrom wird iiber gin unterhalb des Saugrohres
verlegtes Rohr zum Kihler geleitet.

Von dort flieft das Kuhimittel bei gedffnetern Thermostat Gber das in der Kihimittelpumpe
integrierte Thermostatgehduse zurlick zur KihImittelpumpe.

Gleichzeitig wird von der Kihlerzulaufleitung Kihimittel zur Varwdrmung der Drosselklappen-
Steuvereinheit und fir den Olkihler abgezweigt.

Der Ausgleichsbehalter ist parallel zum Kithler in das Kiihlsystem eingebunden.

Halzumgswirme-

tauschar
Vorlaufleimung
Entiiftunigs-
bakirung Drosselklappan-
Steverainhail

Ausgleichs-
behdlver

Otklinler

]

T

KEuhlmittalpumpa

Kihler

S5P 167/29

Auf einen separaten KurzschiuBkreislauf konnte verzichtet werden, da im Regelbareich des
Thermostats eine ausreichende Kihlmittelmenge (iber den immer offenen Heizungskreislauf
und den gemeinsamen Kreislauf von Drosselklappen-Steuereinheit und Olkihler flielit.
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Potentialfreie Lambda-Sonde mit definiertem Masseversatz

Alle Ottometoren im Audi Ad sind jetzt
mit einer potentialfreien Lambda-Sonde
ausgestattet.

Potentialfrei bedeutet:

Die Lambda-Sonde bezieht ihre Masse fir
die Signalspannung nicht mehr GUber das
Einschraubgewinde und damit (ber die
Abgasanlage, sondern sie verfugt uber
gine separate Masseleitung, die zum
Motorsteuergerat fuhrt.

Hinwweis:

Plus

Erkennbar ist die potentialfreie Lambda- Signaimassa MEEEBS-:Jﬁdenhemung
Sonde anhand dar Steckverbindung mit .
ietzt 4 Pins statt bisher 3 Pins, L L DONCRNNRING
Die potentialfreie Lambda-Sende besitzt
einen definiartan Masseversalz.
Definierter Masseversatz bedeutet: iV

B, f1 700 &
Der Regelbereich wird um 700 mV ange- £ E [\
hoben, was dem definierten Masseversatz 53 J1180 N ﬂ e
entspricht, £8 vy U

@ E
Vorteil: & - 200 -
Die Eigendiagnose kann jetzl unterschel- |~ T b\
den, ob die Lambda-Sonde an der Regel- / T ' R'ﬂ‘ﬂﬂhilr;:-’ﬁ'i
granze ist (Fehler an der Einspritzanlage) deTinerier p e
oder ob ein KurzschluB nach Masse Signal- WL 1': i
vorliegt. Sy 1 1

i ¥
0 Yo
Hinweis: /
Kurzschiluls
SSP 167/31 nach Masse

Mur an der 4poligen Steckverbindung
kiinnen die 700 mV gegen
Fahrzeugmasse gemessen warden.

Im MeRwerteblock der Eigendiagnose
werden die Spannungswerte des Regel-
bereiches, bezogen auf die Signalmasse
(ca. 1000 mV), angezeigt.
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Systemibersicht Motronic M 3.2

28

Sensoren

Luftmassanmasser G70

Hallgeber G40

Steuergardt fir Mol

Gebar fir Motordrehzah! G28

Drosselklappen-Stevereinheit J338 mit

Drossalklappensiellerpotentiometer S88
Drosselklappenpotentiometar GG
und Leerfaufacheiter FED

Geber fir Kohimittel-
temparatur GB2

Klopfsensor | G&1 W
Klopisensor Il GBS W

Lambda-Scnde G39 M

Zusatzsignale

Diagnose-dnschiud

Lesespule fir
Wegfahrsicherung




Aktoren

Einspritzvantila
M30 - N33

Leistungsendsiufe N122
mit Zundspulen
M, W128

Drnssmhlam&n-ﬂﬁuareinhair J338 mit:

Drossalklappansteller VD

r
wung J3IG2

Magnetventil | for
Aktivkohlebehalteranlage NS0

Haizunig fr
Lambda-Sonde £18

Krafistoffpurnmpean-
relams J17

Kentrollsmpe fiir Kraftstoffpumpe GE

Wagfahrsicherung K117

Jusatzsignale




Leistung und Drehmoment

Sein Leistungsmaximum van 110 kW (150 PS)
grreicht der 1,8 |-Finfventil-Turbamotar bei
B700 Lfrmin.

Beraits bai einer Drehzahl von nur 1750 U/min
wird das hochste Drehmoment von 210 Nm
erreicht. Dieses Drehmoment bleibt bis

46500 W/min konstant.

Besonders im dberwiagend genutzten Fahr-
und Drehzahlbereich steht somit immer ein
hohas Drehmoment zur Verfligung.

Fahrleistungen:

® Beschleunigung in 8,3 Sekunden von
0 auf 100 km/h

. Hachstgeschwindigkeit 222 kmifh

® Verbrauch 7,7 /100 km im Drittelmix

Neuerungen

Klziner Abgasturbalader mit schnellem
Ansprechverhalten

Ventildeckel aus Gul} in Verbindung mit
ainar Gummi-/Metall-Dichtung

Olwanne aus Gul in Verbindung mit
ainar Metalldichtung

Meuartige Zylinderkopfvarschraubung
und Metall-Zylinderkopfdichtung

Pneumatisch gedampfte Thermospann-
rolle fir Zahnriemen

Reibungsgedampfter Fedarspanner fir
Kailrippanriemen

Geteilter Abgaskrimmer aus Guld
Zweimassanschwungrad

Motronic-Einspritzanlage M 3.2 mit
Heilkfilm-Luftmassenmesser

Ruhende Hochspannungsverteilung

Drosselklappen-Steuereinheit mit
integrierter Leerlaufstabilisierung

Lis=tung Cirehmamen
KW Hm
120 200
110 ,cl\ 5
100 4 750
0 / 2
ﬂn
) / 175
&0 "{ -"F s 150
50 J’f 15
0 / 100
i 78
a1/ ;
10 26
a _‘1 a

a 2000 4000 B0
CrEhzald %fmin

ooP 187433



Turboaufladung mit Ladeluftkuhlung

Um einen hoheren Flllungsgrad der Zylinder mit Frischgasen zu erzielen, wird die Turbo-
aufladung verwendet.

Allerdings bei diesem Motor nicht, um einen Leistungsspitzenwart zu erzielen, sondern damit
frihzeitig ein hohes Drehmoment dber einen breiten Drehzahlbereich beraitsteht.

Hierfiir wird ein kleiner Abgasturbolader mit einem schnellen Ansprechverhalten eingasetzt.
Dadurch kann der Fahrer eher hochschalten, um Gfter und langer im hoheren und darmit
verbrauchsgilnstigeren Gang zu fahren.

Abgas-

Vardichterseite Tubalader

Anszugseite

Schub-
abschaltvantil

S55P 167/34

Neu!

Schubabschaltventil

Das Schubabschaltventil befindet sich in einer Schlauchverbindung zwischen der Verdichter-
seite und der Ansaugseite des Turboladers. Gesteuert wird dieses Feder-/Membranventil vom
Saugrohrunterdruck.

Wahrend des Schubbetriebs entsteht vor der geschlossenen Drosselklappe durch den
weiterhin anliegenden Ladedruck ein Staudruck, der das Verdichterrad des Turboladers stark
abbremsen wiirde. Bei erneutemn Beschleunigen dureh Offnen der Drosselklappe mifite der
Turbolader wieder auf Drehzahl gebracht werden (Turboloch).

Im Schubbetrieb schliefit deshalb das Schubabschaltventil durch den Unterdruck im Saugrohr

die Verdichterseite mit der Ansaugseite kurz. Hierdurch wird der Turbolader auf Drehzahl
gehalten und bei erneutem Beschleunigen steht der volle Ladedruck zur Verflgung.
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Systemubersicht Motronic M 3.2

32

Sensoren

Luftmassanmesser G0

Hallgabar 540

; Steuergerat fur Motror
Geber fur Maotordrehzah! G28

Drosselklappen-Steuerainheit J333 mut;

Drosselklappenstellerpatentiometer GEE
und Drossalklappanpotentiomater GBI
Learizufschalter FEQ

Gebar fir Ansauglufi-
temperatur G42 Steusrgardt
Wagfahrsic
Gabar fOr Kihlmittel- B

temperatur G652

Klopfsensor | GBI @pﬂ

(= TaNS
Kloptsensor || GB& @“"

Lambda-Sande G339 M

Hihangeber FIE

Diagnosa-Anschiul Lol 10

Wegfahrsicherung

Zuszaizsignale




Aktoren

Emnzpritzventile
W30 - W33

Leistungsendsiufe N122
filr Zandspuben
M, N128, N158, N163

SEP 16735 Drosselklappen-Stauarainheit JA38 mit

Depaselklappansteller VGO

Magnatwantil fur
Ladedruckbagrenzung M75

1
rung JI62

=

Aktivkohlebehalisranlags MED
Heizung fr
J% Lambde-Sonde 219

Lrafistoffpumpan-
relais J17
Krafisioffpumpe GE

c@ Magnatventl | fr

kantrallampe for
Wegfahrsicherung K117

Zusatzsgnale

a3



e

Funktionsplan Motronic M 3.2
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Bauteile:

D2

F&0
Fo6

G6
G28
339
G40
542
GA1
G562
{1511
G639
G70
G838
Himwe.:

J17

J220
J338
J362

K117

N30
M3
N32
N33
NT5

N8O
MN122
MN1Z8

MN158
MN163

V6D

Z18

Lesespule fir Wegfahrsicherung

Leerlaufschaltar
Héhengebear

KEraftstoffpumpe

Geber fiir Motordrehzahl
Lambda-Saonde

Hallgeber

Gebaer fir Ansaugluftternpearatur
Klopfsansor |

Gebar fir Klihimitteliemperatur
Klopfsensor ||
Drosselklappenpotantiometer
Luftmassenmesser (Hailfilm]
Drossaelklappenstellerpotentiomater
Fiir das Drosselklappensteller-
potentiometer GE8 wird in der
Eigendiagnose der Gaber fur
Drosselklappensteller G127
angazeigt.

Kraftstoffpumpenrelais
Steuergerat fir Motronic
Drosselklappen-Stevereinheit
Steuergerit fur Wegtahrsicherung

Kontrollampe 1. Wegfahrsicherung

Zindspule
Einspritzventil Zylinder 1
Einspritzventil Zylinder 2
Einspritzventil Zylinder 3
Einspritzventil Zylinder 4
Magnetventile fur
Ladedruckbegrenzung
Magnetventil 1 fur
Aktivkohlebehilter-Anlage
Leistungsendstufe
Ziundspule 2

Zundspule 3

Zundspule 4

Zindkerzenstacker
Zundkerzen
Drossalklappensteller

Heizung fir Lambda-Sonde

Zusatzsignale (PIN]

Automatikgetriebe

B1 Drosselklappenpotentiom.-Signal
(OuT)

B9 Schaltzeitpunkt-Signal ([N}

B11 Fahrstufen-Signal (IN}

C10 Drehzahl-Signal (OUT])

Vollautomatisch geregelte Klimaanlage

C10 Drehzahl-Signal (OUT)

c1 Klimakompressor-Signal {IN + OUT)

C14 Klimaanlagan- und
Heckscheibenheizung-Signal (IN]

Hinw.: Bei eingaschalteter Heckscheiben-
heizung wird die Leerlauf-Drehzahl um
ca. 100 1/min angehoben.

Schalttafeleinsatz

€10  Drehzahl-Signal {QUT)

c12 Verbrauchs-Signal (QUT)

Cc13 Fahrgeschwindigkeits-Signal (IMN)

AT Diagnese-Signal

Hinw.: Auf der Diagnoseleitung findet
zusgatzlich die Uberprifung des
Wechselcodes zwischen dem
Steuergerat fir Wegfahrsicherung J362
und dem Steuergerdt fir Motronic J220
statt,

Farbkodierung

mmmm Eingangssignal

mmmm  Ausgangssignal

mm  Flus

Emmm  Masse
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Allgemeines

Die Vierzylinder-Motoren sind mit der Motronic M 3.2 ausgeristet, die sich bei den einzelnen
Motoren nur unweasentlich unterscheidet.

Das Motronic-Steuergerat erfillt folgende Grundfunktionen:

schubabschaltung
Tankentliftungssystam

Wegfahrsicherung

Eigendiagnose mit Ersatzfunktion

sequentielle Einspritzung mit adaptiver Lambda-Regelung
Kennfeldgesteuerte Zlndung mit zylinderselektiver Klopfregelung
Adaptive Leerlaufflllungsregelung

Die wichtigste Neuerung des Motormanagement-Systems ist die Integration einar
elektronischen Wegfahrsicherung (siehe auch Kapital Wegfahrsicherung Seite 65).

Unterscheidungsmerkmale der Motronic M 3.2 bei den Vierzylinder-Motoren:

1,6 I-Motor (ADP)

1.8 I-5V-Motor (ADR)

1.8 I-5V-Turbomotor (AEB)

Hitzdrahi-Luftmassenmessar

Hitzdraht-Luftmassenmesser

Heilifilm-Luftmassenmessar

Rotiarendea
Hochspannungsverteilung

Ruhende
Hochspannungsverteilung

Ruhende
Hochspannungsverteilung

Zindspule mit
Leistungsendstufe

2 Doppelzindspulen mit
Endstufe in einem Modul

4 Zundspulen mit integrierten
Zindkerzensteckern

1 Klopfsensor

2 Klopfsensoren

Z2 Klopfsensoren

Lambda-Sonde mit
18-Watt-Heizung

Lambda-Sonde mit
18-Watt-Heizung

Lambda-Sonde mit
12-Watt-Heizung *

Integrierte Ladedruckregelung

* Hinweis:

Durch die nahe Anordnung der Lambda-Sonde am Katalysator wird die Arbeitstemperatur der

Lambda-Sonde schnell erreicht,

Die Lambda-Sonden-Heizleistung konnte dadurch auf 12 Watt reduziert werden.
Dies ermdaglicht das Ein- und Ausschalten der Lambda-Sonden-Heizung durch das
Motorsteuergerat sowie die Eigendiagnose.
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Eigendiagnose

Mit dem Einsatz der neuen Vierzylinder-Motoren sind die Eigendiagnosamdglichkeiten
erweitert worden.

Neu!

. Anzeigegruppennummer 23 Anpassung Drosselklappenstelier
o Anzeigegruppennummer 38 Anpassung Drosselklappen-Stevereinheait
s  Anzeigegruppennummer 98 Lambda-Regelung

Hinweis:
Mit der Anzeigegruppe 99 wird in der Funktion ,Grundeainstellung” die Lambda-Regelung

ausgeschaltet. Dadurch kann bei Fahrverhaltensmangeln lberprift werden, ob durch Aus- baw.
Einschalten der Lambda-Regelung eine Ver@nderung eintritt.

Fur den 1,8 I-5V-Turbomotor gelten zusatzlich folgende Neuverungen:

- Anzeigegruppennummer 21 Betriebszustand Lambda-Regelung
. Anzeigegruppennummer 25 Ladedruckregelung

. Anzeigegruppennummer 26 Leerlaufluftbedarf

" Anzeigegruppennummer 27 Lastabsankung durch Klopfregelung
Himweis:

Erlautarungen zu den Anzeigengruppen finden Sie im Reparaturleitfaden.

Diagnose-Anschlul®

Der Diagnose-Anschlull befindet sich beim Audi Ad neben dem Fondaschenbecher der
Mittelkonsale.
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Die Sechszylinder-Motorisierung fur den Audi Ad wird von den bewahrten 2,6 |- und

2.8 I-VE-Motoren gebildet.

Leistung und Drehmoment

Der 2.6 |-V6-Motor leistet 110 kW (150 PS) bei
BEO0 Lrmin.

Das Drehmameantmaximum von 225 Nm ist
bei 3500 U/min varfligbar, zwischen

2200 U/min und 5100 U/min werden mehr als
200 Nm bereitgestellt.

Fahrleistungen:
® Beschleunigung in 9,1 Sekunden von
0 auf 100 km/h

. Hochstgeschwindigkei 220 km/h
™ Verbrauch 8,8 11100 km im Drittelmix

38

Neuerungen

Offilter

™ Viscolufter

Leichtar Ventiltrieb

Regelung des Oldrucks nach dem

Vereinfachte Oldruckiberwachu ng

Lassung Dirgh rmsament
WY e
140 T 430
130 380
120 380
114 330
iy
100 f""' 300
a0 ’,ﬂ 70
i1 240
.-"'f""-...
0 ra - 210
o jd. [, -
= o
BO f 8 150
a0 120
/! 2
&5}

20 ."f_( &
10 a0
a a
o 20040 ADD BOCL

Orghzahl 1imin
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Neuerungen

= Leichter Ventiltrieb

0 Regelung des Oldrucks nach dem
Olfilter

vl &  Vereinfachte Oldruckiiberwachung

Leistung und Drehmoment

Der VE-Motor mit 2,8 Liter Hubraum erraicht
seine Hachstleistung von 128 KW (174 PS) bei
5500 U/min.

Das maximale Drehmoment von 250 Nm liegt
bei 3000 U/min an. Im breiten Drehzahlbereich
von 2000 U/min bis Gber 5000 W/min stehen
mindastens 220 Nm zur Verfiugung.

Fahrleistungen:

™ Beschlaunigung in 8,2 Sekunden von
0 auf 100 km/h

s Hbchstgeschwindigkeit 230 km/h

. Verbrauch 8,8 /100 km im Drittelmix

. Viscolufter

Leishureg Cvebsmoment
KW Hm
T40 r £20
130 " 280
m .f 360
1140 Ir e (]
100 00
3 470
80 = 240
‘M f"‘d 210
Fi N,
80 180
50 f 180
y
a0 f‘ 130
I 50
w4 B0
"0 a0
8] o
i) 2000 000 BOO0
Dranzahl 1/mn
S55P 167039
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Oldruckregelung

Mit Einsatz im Audi A4 wurde fiir die V&-Motoren der Olkreislauf geandert.

Schematische Gegeniiberstellung der Oldruckregelung:

NEU ALT

VerschiuBdeckel Zurm Mator Olpurnpe

Otfilvar . Ielibd
Lberdruck- il

wentil

Obdruck- Druckbegrenzungs-
schaltar ventil
ﬂlans&ugszhnml:hal Ijidrucks:haher."—geb-er

S5 167/40

Funktion des gednderten Olkreislaufes:

Die Regelung des Oldruckes erfolgt jetzt nach dem Olfilter durch das Uberdruckventil.
Es befindet sich im VerschluBdeckel des Olwannenunterteils.

Das Druckbegranzungsventil vor dem Olfilter ist ein Sicherheitsventil und &ffnat bei zu
hohern Druck, z. B. bei hohen Drehzahlen und kaltem Motor.

Vorteile:

. Konstante Oldruckregelung durch Anordnung des Uberdruckventils nach dem Olfiltar.

. Verunreinigungen werden varm Uberdruckventil ferngehalten,
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Leistung und Drehmoment

Der 1,9 Liter-Direktainspritzer bringt es auf ein
maximales Drehmoment von 202 Nm schon
bei 1900 U/min und eine Leistung von 66 kW
{90PS) bei 4000 U/min.

Fahrleistungen:

™ Beschleunigung in 13,3 Sekunden von
0 auf 100 km/h

e  Hochstgeschwindighkei 183 kmy/h
& Verbrauch 5,1 11100 km im Drittelmix

MNeuerungen

Tankgeber mit Staugehause

Drahmamant

2E7)

/74\

200

Lesfung
KW
T
80
50
af
an

!/

5 160

LIS

20

/

o

o

0 0 2000 3000 ADDOD

S5P 16747

Eirgiraahl 1mren
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Neu!

Tankgeber mit Staugehause

Die Kraftstoffpumpe saugt den Kraftstoff aus einem Staugehause an, das gleichzeitig von der
Ricklaufleitung beflllt wird.

Dadurch wird die Kraftstoffversorgung der Kraftstoffpumpe bei Kurven- und Steigungsfahrt
deutlich verbessert und gesichert.

=7 58P 167/42
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Die Vierlenker-Vorderachse

Im Audi A4 und in dieser Fahrzeugklasse erstmalig setzt die bereits im Audi AB eingeflhrte
Vierlenker-Viorderachse ein.

Die technisch sehr anspruchsvolle Vierlenker-Vorderachse wird im Audi A4 serienmaRig bei
allen front- und allradgetriebenen Fahrzeugen verwendet.

Lagerbock

Faderbain

Agaregatetriger

Stabilisator

Bei der Vierlenker-Vorderachse wird jedes Rad durch vier Aluminiumlenker, die Spurstange und
das Federbein geflihrt.

Die oberen Lenker sind am Lagerbock befestigt und in Gummi-/Metall-Lagern gelagert.
Zusétzlich bernimmt der Lagerbock die obere Federbeinaufnahme.

Die unteren Lenker sind am Aggregatetriager befestigt. Der Traglenker stitzt das Federbein ab
und wird in einem Gummi-/Metall-Lager gelagert.

Zum Abbau von Langsschwingungen, die z. B. bei Brems- und Beschleunigungsvorgangen

entstehen, ist der untere Fuhrungslenker hydraulisch gedampft.
Alle vier Lenker sind radseitig mit Kugelkdpfen am Schwenklager befastigt.
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Der Aggregatetrager ist iiber groBvolumige Gummi-/Metall-Lager mit der Karosserie
verbunden. Sie isolieren die Karosserie von stérenden Fahrbahneinfliissen sowie Motor- und
Achsschwingungen.

Zwei Konsolen nehmen die hinteren Motorlager auf und dienen aulBerdem zur Lagerung des
Stabilisators. Der Stabilisator ist mit je einer Koppelstange an den Traglenkern befestigt und

mindert die Wankneigung des Aufbaues.

Hinterar Lenker

Spurstange

Vorderer Lenker

Schwenklager

Hydrolager

Flhrungslenker

Traglenker

Koppalstange

S55P 16743

Insgesamt sind die Lager in ihrer Steifigkeit so aufeinander abgestimmit, daf die auf die Achse
wirkenden Kréfte, ausgeldst durch die Fahrbahnbeschaffenheit und die Fahrsituation, auf ein
Minimum beschrankt werden.
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Die , virtuelle Lenkachse” der Vierlenker-Vorderachse

Die vier Aluminium-Lenker sind jewsils paarweise in giner oberen und einer untaren

Lenkerebene angeordnet.
Die Verlangerungen der Lenker 1 und 2 ergibt einen Schnittpunkt in der oberen Lenkerebane.

Ein zweiter Schnittpunkt in der untaren Lenkerebene wird durch die Verlangerungen der Lanker

3 und 4 gebildet.
Die Verbindung diesar Schnittpunkte ergibt eine virtuelle (gadachte) Lenkachsa, um die sich

das Rad bei einer Lenkbewegung dreht.

Die Bewegung dieser virtuellen Lenkachse ist konstruktiv so vorgegebean, dal2 der Abstand der
Lenkachse zum Radmittelpunkt bei allan Fahrzustanden klein ist.

Zum Beispiel betragt dieser Abstand, der als Storkrafthebelarm bezeichnet wird, bei
Geradeausfahrt ca. 10 mm (Audi BD = 66 mm). Stareinflisse, wie z. B. Antriebs-, Brems- und

Seitenflihrungskrafte sind dadurch am Lenkrad kaurn noch spiirbar.

Vorteile:

klginer Storkrafthebelarm
griferer Fahrzeuginnanraum durch geringeren Raumbedarf der Rader beim Lenken

Radstellung geradeaus
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Radmittelpunkt
Storkratthebelarm

Verlingarungen
der Lenker

Lenkerginschlag, rechis
Lenkerainschlag, links

wirtualle

L~ Lenkachse




Die Verbundlenker-Hinterachse

Im Audi A4 wird fiir frontgetriebene Fahrzeuge eine Gberarbeitete und neu abgestimmte
Verbundienker-Hinterachse eingesetzt.

Achskirper

S5P 16745

Stabilisator-
fegsad

Tilgergewicht

Stabilatorn

Fuhrungskager Lagarbock

Der Achskbrper der Verbundlenker-Hinterachse wird (ber zwei Filhrungslager, die mit dem
Lagerbock verbunden sind, an der Karosserie befestigt. Die groRBvolumigen Fihrungslager
gewihrleisten eine steife Querabstiitzung. Dadurch wird eine grobere Spurstabilitat bai
gleichzeitig geringerem Eigenlenkverhalten erzielt.

Die Steifigkeiten der Fiihrungslager in Fahrzeughoch- und -langsrichtung sind unterschiedlich
ausgelegt, um den Fahrkomfort zu optimieren.

Die Lagerbocke sind mit Langléchern versehen, um den Achskdrper in Querrichtung ausrichten
zu kbnnan.

Zur Minderung von Schwingungen und zur Verbesserung der Akustik wird ein Tilgergewicht
mit dem Achskérper verschraubt.

Zusitzlich ist der Stabilisator durch eine Stabilisatorfessel mit dem Achskérper verspannt.

Weitere Merkmale der Verbundlenker-Hinterachse:

° Bremsschelba mit integrierter Radnaba

. GasdruckstoBdampfer (serienm&Big fur alle Achsvarianten)

° Gewichtseinsparung durch geringere Wandstarke am V-Profil des Achskorpers

Hinweis:

Bei Reparaturarbeiten an der Verbundlenker-Hinterachse sollten die Verschraubungen der
Lagerbécke mit der Karosserie moglichst nicht gelost werden.

Das Lésen der Schrauben verindert die Gesamtspur und erfordert eine neue Vermessung.
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Die Doppelquerlenker-Hinterachse

Audi-Ad-Fahrzeuge mit Allradantrieb erhalten die bewihrte Doppelquerlenker-Hinterachse vom
Vorgangermodell Audi 80,

Fiir héheren Fahrkomfort und verbesserte Akustik sorgen entsprechend auf das Fahrzeug
abgestimmte

. groBvolumige Gummi-/Metall-Lager und

. GasdruckstoBdampfer mit leichtaren Schraubenfedearn.

Gummi-Metall-Lager

L8P 167046
GummiMetall-Lager Gasdruckstoldémpfer



Lenkung

Das serienmalig hydraulisch unterstitzte Lenksystern im Audi A4 besteht aus den
Komponenten:

servolenkgetriebe mit Spurstangen und Lenkungsddmpfer
Mechanische Fligelpumpe

Versorgungsleitungen fir den Vor- und Riicklauf

Olkihler und Ausgleichsbehiltar

Spurstangs

Sernvolenkgetriebe

Démpferelement

spurstangenkopf

Lenkungsddmpfer

Lahni- und
Kolbenstange

S5P 167/47 Ritzel

Die Hauptbestandteile des Servolenkgetriebes bilden die kembinierte Zahn- und Kolbenstange,
gin Ritzel und die Versorgungsleitungen.

Auf der kombinierten Zahn- und Kolbenstange ist ein Kolben befestigt. Je nach Lenkeinschlag
wird die Hydraulikflissigkeit auf die linke oder rechte Kolbenfliche gedriickt und unterstiitzt
dadurch die aufzubringende Lenkkraft. Ein Drehschieberventil, das ebenfalls im
Servolenkgetriebe untergebracht ist, stewert die Hydraulikflissigkeit.

Die hydraulische Versorgung der Lenkung (ibernimmt die Fliigelpumpe. Eine Drossel im
Drosselkanal der Fligelpumpe ist kanstruktiv so ausgelegt, da@ bei einer niedrigen
Motordrehzahl die Lenkunterstiitzung am groBten ist und mit zunehmender Geschwindigkeit
abnimmt.

Diese Regelung gewshrleistet in jeder Fahrsituation ein optimales Gefiihl zur StralZe.

Dampferelemente in den Spurstangenképfen koppelin das Servolenkgetriebe von der
Vorderachse ab und verhindern die Ubertragung von Vibrationen und Gerduschen.

Hinweis:
Nur Fahrzeuge mit V6-Motoren sind mit einem Lenkungsddmpfer ausgestattat.



Lenksaule

Die Lenksaule im A4 ist manuell in Léngsrichtung um 50 mm und in der Hohe um 28 mm
varstellbar. Die Léngsverstellung wird durch eine Teleskopwelle mit Keilwellenprofil

ermoglicht.
Lagarbock
mit Schlittenfihrung
Elemmwerschrauburg
Servolenk- Arratierhabal fr
petriebe Léngs-Hohenvarstellung

Dérmplarelement

5

55P 167/48

Doppelkrauzgelenk

——

Die Lenksdule stitzt sich Gber ein Doppelkreuzgelenk direkt am Servolankgetriebe ab.
Sie ist durch eine Klemmverschraubung mit dem Servolenkgetriebe verbunden.

Ein Dampferelement oberhalb des Doppelkreuzgelenkes koppelt die Lenksdule vom
Servolenkgetriebe ab und verhindert die Ubertragung von Vibrationen und Gerduschen.

Die obere Befestigung der Lenks&ule an der Karosserie wird durch einen Lagerbock mit

Schiittenfiihrung gebildet, in dem die Lenkséule bei einem Frontalaufprall nach vorn
ausweichen kann,
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Ein Kunststoff-Formteil mit Abscherstiften fixiert den Schlitten in der Flihrung des Lagerbockes.
Bei einem Aufprall scheren zuerst die Abscherstifte ab. Danach wird der Schlitten in seiner
Vorwiértsbewegung durch einen Drahtbigel, der sich um zwei Bolzen im Lagerbock abwickelt,
abgebremst. Dadurch wird ein Teil der Aufprallenergie abgebaut.

Zusatzlich schiebt sich die Teleskopwelle zusammen und gewdhrleistet, dal® die Lenkséule
nicht oder nur geringflgig in den Fahrgastraum geschoban wird.

Hinweis:
Mach einem Aufprall ist in jedem Fall der Spalt zwischen Lagerbock und Schlitten zu priifen.

Ist der Spalt groBer als 0.5 mm, ist die Lenkséule beschidigt und zu ersetzen.

Schlitten
Drahthigel

S5F 16749

Rutschkupplung am LenkschloBi

Der Nutenring, in den der Bolzen des Lenkschlosses einrastet, ist mit zwei Blechringen auf die

Lenksaule gepreft.
Das Aufbrechen des Lenkschlosses ist dadurch nicht mehr méglich, weil sich die Lenksaule bei

ainer definiertan Kraft im Mutenring verdreht. Ein Lenken ist dann nur mit einem sehr hohen
Kraftaufwand méglich, wodurch der Diebstahl erschwert wird.

Vorteile:

™ Das LankschloB und der Lenkstock werdan nicht beschadigt.
. Geringe Reparaturkosten.
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Handbremse

Die Einstellung der Handbremsseile ist neu.

Ein Einstellmechanismus am Handbramsseil erméglicht eine Grob- und eine Faineinstellung
der Seilspannung.

Die Position der Einstellmechanismen bei front- und allradgetriebenen Fahrzeugen ist aufgrund
unterschiedlicher Verlegung der Handbremsseile varschiedan.

Beim Austausch werden die Handbremssaile in den Ausgleichsbigel, der sich jetzt direkt am
Handbremshebel befindet, eingehangt.

Einstel- o
SSP 167/50 mechanismus Grop

Himweis:

Dia Vorgehensweise zur Einstellung der Handbremse entnehmen Sie bitte dem
Reparaturleitfaden.
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I Audi setzt das Stevergerdt mit den Funktionen ABS mit EBVY sowie EDS und ASR ein, wobei
die Funktionan EDS und ASR ausstattungsabhéngig sind.

S5P 16740

ABS: Das AntiBlockierSystem verhindert baim Bremsen das Blockieren der Rader.

EBV: Die Elektronische BremskraftVerteilung verteilt mittels der ABS-Hydraulik die
Bremskaft auf die Hinterachse. Der mechanische Bremskraftregler ist entfallen.

EDS:  Mit der Elektronischen DifferentialSperra werden beim Anfahren durchdrehende Rader
abgebremst. Das Antriebsdrehmoment wird dabei auf greifende Rader umgalenkt.

Bei Allradantrieb entfallt die manuell betétigte Differentialsperre fir die Hinterachse.
Sie wird durch die EDS-Regelung ersetzt.

ASR: Die AntriebsSchlupfRegelung verringert das Antriebsdrehmoment beim Durchdrehen
beider Antriebsréder durch Zuricknahme der Motorleistung.
Hinweis:

Im Selbststudienprogramm 162 ,ABS/EDS/ASR (Bosch) 5 im Audi” finden Sie zusatzliche
Informationen zu diesem System.

Ausfiihrliche Beschreibungen zu den Funktionen ABS mit EDS (Bosch) finden Sie im
Selbststudienprogramm 148.
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Elektronische Bremskraftverteilung EBV

In das Stevergerdt fir ABS ist die alektronische Bremskraftvarteilung integriert worden. Die
EBV verteilt und regealt den Bremsdruck an der Hinterachse fir front- und allradgetriebene
Fahrzeuge.

Durch Nutzung der ABS-Hydraulikkomponenten fur die EBV-Regelung ist der mechanische
Bremskraftregler entfallen.

Bremsvorgang mit EBEV-Regelung

l-..— Fahrzeug lenkbar i Fahrzeug nichit lankbar
max, <
= Bramskraft
i
&
2
=
5
"E Saitenflihrungskraft
A
=
5
;
&0 -
3] Bremsschlupf M,
frei rollendes Rad Rad blockiert
S8R 16742
Wirkungsweise der EBV

Die EBV setzt bereits bei leichten Bramsvorgangen, insbesondere bei Kurvenfahrt, ein.

Die Drehzahifihler erfassen die Drehzahlunterschiede zwischen Vorder- und Hinterrademn
sowie der rechten und linken Fahrzeugseite.

st der Drehzahlunterschied beim Bremsen zwischen Vorder- und Hinterridarn wahrend der
Kurvenfahrt zu groB, werden durch taktweises Ansteuern der ABS-EinlaBventile die
Bremsleitungen zu den Hinterrddern geschlossen,

Dadurch wird der Bremsdruckaufbau zu den Hinterréddern so weit begrenzt, dal? die Rader der
Hinterachse nicht lberbremst werden kann.

Die EBV-Regelung sorgt fir hoha Seitenfihrungskrafte und gute Bremskraftibertragung.

Das Fahrzeug bleibt spurtreu und die Lenkbarkeit und Fahrstabilitdt werden weiter erhdht.
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EDS- und ASR-Regelung

Die nachfolgenden Diagramme zeigen die Arbeitsbereiche der EDS- und der ASR-Regelung.

MNach der jeweiligen Fahrsituation richtet es sich, ob die EDS- und/oder die ASR-Regelung
aktiviart ist.

Fahrsituation: Frontantrieb mit Drehzahlunterschied zwischen den Vorderridern

=
2
n
o
(=
=
=
B
[
B
=
o=
ca, 40 kmih Fehrzeuggeschwindigkest

S55P 167/53

Ist die Fahrgeschwindigkeit unter 40 km/h, wird die EDS-Regelung aktiviert.
Bai der EDS-Regelung wird das durchdrehende Vorderrad von der Bremsanlage abgebremst.

Ist die Fahrzeuggeschwindigkeit iiber 40 km/h, erfolgt der Drehzahlausgleich durch die
ASR-Regelung.

Sie reduziert das Motormomeant durch zeitweises Abschalten der Einspritzventile oder durch
Verstellung des Ziindzeitpunktes.

Dadureh wird das Antriebsmoment an den Vorderrddern verringert und ein Durchdrehen der
Rader verhindert.
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Fahrsituation: Frontantrieb mit Drehzahlunterschied zwischen den Radern der Vorderachse
und denen der Hinterachse

Raddrehzahlunterschied

.o
SSP 16754 Fahrzeugoeschwindigkeit

In dieser Fahrsituation wird der Drehzahlausgleich Liber den gesamten Fahrzeuggeschwindig-
kaits-Bereich susschlieflich von der ASR-Regelung Ubernommean.

Fahrsituation: Frontantrieb mit Drehzahlunterschieden zwischen den Vorderradern und
zwischen den Riadern der Vorderachse und denen der Hinterachse

E
=
5
e
=
i
s
=
o ca. 40 kmfh
SSP167/55 Fahrzeuggeschwindigkeit

In dieser Fahrsituation wird bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit unter 40 km/h die EDS- und die

ASR-Regelung aktiviert.

Der Drehzahlausgleich zwischen den Vorderrddern erfolgt (iber die EDS-Regelung. Das
Motormoment wird durch die ASR-Regelung so weit verringert, dal} ein zu groBer Antriebs-
schlupf der angetriebenen Rader verhindert wird.

Ab einer Fahrzeuggeschwindigkeit von 40 kmy/h wird der Drehzahlausgleich nur von der

ASR-Regelung vorgenammaean.
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Die Ubersicht zeigt Ihnen die Einbauorte der Stecker- und Relaisstationen,

Die Steckverbindungen der Leitungsstringe sind zentral an den Steckerstationen angeordnet,

Die Auftellung und Anordnung der Hauptkomponenten der elektrischen Anlage im Audi A4 hat
folgende Vorteile;

. Gaschiitzter Einbauort mit guter Zuganglichkeit
. Zentrale Priiffpunkte bei der Fehlersuche
® Sarvice-Freundlichkeit

Stecker-
station
A-Saule rechts

Steckarsiaton
E-BoxAfassarkasian

Eteckerstation
Motormraum vorn links

Lusaizrel
Sieckerst
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Die Zentralalektrik befindet sich unterhalb der
Schalttafel in Nahe der Lenksdule. Hinter der
Zentralelektrik ist der Zusatzrelaistragar mit
Steckerstation angeordnet.

Bei Fahrzeugen mit umfangraicher
Ausstattung ist uber der Zentralelaktrik noch
ein Relaistrager verbaut,

Relaistragar

Der Sicherungshaltar befindet sich hinter
einer Abdeckung seitlich in der Schalttafel.

Neu!

Zur Absicherung der Stromkreise kommen in
den Abmessungen verkleinerte Sicherungen
(Mini-Fuse) zum Einsatz.

Vaorteile:

» Mehr Sicherungen auf gleichem
Bauraum

» Erweiterie Absicherung der Stromkreise

® Gezielte Eingrenzung eventueli
fehlerverursachender Stromkreise

Hinweis:
Die Sicherungsbelegung ist dem Aufklabar
auf der Deckelinnenseite zu entnehmean.

Die Mumerierung der Sicherungssteckplatze
befindet sich fir die

. Mini-Fuse unter der Sicherung.

e Little-Fuse links neben der Sicherung

&0

A | ——

=__.|— -1_: e ]

IJ-' -_'Mﬁll"-",.

S —|- e

58P 167/57

Fusatzrelaistrager
mit Steckerstation

Leniralelakirk

Pl ifi=F L

TJ

Little-Fusa

S55P 167/58



Neu!

Die Batterie ist fur alle Motorisierungen und
Ausstattungsvarianten im Wasserkasten
untergebracht.

Varteile:

. Einbauort aulierhalb des Crash-
Bereiches

. Héhere Lebensdavuer durch
wirmeabgeschirmte Einbaulage

Neu!

Das Warnblinkrelais ist jetzt im
Warnblinkschalter integriert.

Neu!

Die Kofferaumbeleuchtung wird durch ainen
Neigungsschalter mit Kugelmechanismus
geschaltet.

Schon bei halb geschiossenem Deckel wird
die Keffarraumbeleuchtung ausgeschaltet.

Vorteil:

=  Ein nicht ganz geschlossener Koffer-
raumdeckel fihrt somit zu keiner
Batterieentladung tber die Kofferraum-
beleuchtung.

S5P 167458

SSF 167560

Heckklappa

35P 16761
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Edhimitteliemperaturanzeige

Krafistoffvorratsanzeige

Drehzahlmesssar Femlichi-
Kontrolleuchte
Certriiiuckien f Kontrolleuchten

S5P 18782
Analaguhr hlirii= L‘.heck -AnZeige Wegstreckanzahlar rmit
service-Intervallk-Anzeiga
e Stellknopl fir Instrumeantan-

beleuchiung und Uhrzeit Alckstelitasne fur Tachamatar
* Priifknopf for Tageskilometerzahbar
Auta-Check-System

s  Die Geschwindigkeitsanzeige im Tachometer beginnt bei 0 km/h.
. Drehzahlmesser mit kleiner integrierter Analoguhr gehort zur Serienausstattung.

. Dia Kontrolleuchten (auBer Fernlicht) sind im Ziffernblatt von Tachometer und
Drehzahlmesser integriert.

. Die Kihimiteltemperatur- und die Kraftstoffvorratsanzeige befinden sich in der Mitte des
Schalttafeleinsatzes. Bei sinar Kihimitteltemperatur zwischen 80 *C und
100 °C wird die Kihimitteltemperaturanzeige auf 90 °C positioniert. Unter 80 *°C und
(ber 100 "C wird die Kihlmitteltemperatur genau angezeigt.

» Als Zusatzinstrumante im Schalttafeleinsatz sind gine Motordltemperaturanzeige und gin
Voltmeter zur Anzeige der Batteriespannung erhaltlich.

] Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe ist jetzt als Mehrausstattung auch eine Aufen-
termparaturanzeige moglich.
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Auto-Check-System

Das Auto-Check-System kontrolliert bei eingeschalteter Zindung und wihrend der Fahrt
standig bestimmte Funktionen und Fahrzeugkomponanten,

Besonders schwerwiegende Funktionsstoérungen, wie z. B. Oldruck zu niedrig oder
Kihlwassermangel, werden durch rote Symbole (Warnung arster Prioritét) im Bordcomputer-
Display angezeigt. Gleichzeitig ertdnt ein dreimaliger Warnton.

Durch Driicken des Prifknopfes fir Auto-Check-System konnen Hinweise bei Warnungen erster
Prioritét im Klartext abgerufen werden.

Andera Warnungen, wie z. B. Tankinhalt weniger als 8 |, werden durch gelbe Symbole (Warnung
zweiter Prioritdt) und einen einmaligen Warnton angezeigt.

Bordcomputer-Display

PRNEEZ|  PRNE321 |

1. Prioritét 2. Priorntat

e
SSP 16783 PRNE32 | |

Prifknopt for Auto-Chack-Systam

Meben der Kontrolifunktion besitzt das Aute-Check-5System eine Geschwindigkeitswarnein-
richtung flr zwei unterschiedliche Geschwindigkeitsschwellen.

Die eine Geschwindigkeitsschwelle wird nach Zindung ,Aus” jedesmal geldscht, die andere
Geschwindigkeitsschwelle bleibt bis zur Umprogrammierung erhalten.

Zusétzlich kann das Auto-Check-System bei wearkssaitiger Radioausstattung, gamma odar
dalta, die Informationen des Radiodisplays, z. B, den Sendernamen, anzaigen.



Eigendiagnose

Der Schaltafeleinsatz ist mit einer umfangreichen
Eigendiagnose ausgestattet.
Das Adresswort fiir dan Schalttafeleinsatz ist 17.

Folgende Funktionen sind durchfithrbar:

02 Fehlerspeicher abfragen
03 Stellglieddiagnose

05 Fehlerspeichar ldschan
06 Ausgabe beenden

07 Steuergerit codieren

08 Melwerteblock lesen

10 Anpassung

o7 Steuergerat codieren

Mit einem finfstelligen Zahlencode wird dem
Schalttafeleinsatz die Motorvanante, die
Zvlindarzahl und die Landervariante mitgeteilt.

08 MeBwerteblock lesen
In dieser Funktion konnen folgende MeBwerte abgerufen werden:

Geschwindigkeit

Motordrehzahl

Oldruckschalter 2

Wegstreckanzéhler(an der letzten

Stelle wird immer 0 angezeigt)

Kraftstoffvorrat

. AuBentemperatur (nur bei Fahrzeugen
mit Fahrzeug-Informationssystem)

w Kihlmitteltempearatur

" 8 @ @

10 Anpassung
Mit dieser Funktion kénnen folgende Anderungen durchgefiihrt und gespeichert werden:

Anpassung der Kraftstoffvorratsanzeige

Anpassung der Verbrauchsanzeige des Bordocomputers

Anpassung der Sprachvarianten fiir Fahrerhinweise des Auto-Check-Systems
Grenzen der Service-Intervall-Anzeige (SIA)

Kilometer-Eingabe des Wegstreckenzahlers

Hinweis:
Bei einem Wechsel des Schalitafeleinsatzes kann die Anpassung des Kilomaterstandes
nur einmal durchgefihrt werden.



Die Wegfahrsicherung verhindert durch den Eingriff in das Motormanagement das Betreiben
des Fahrzeugs fir Unbefugte.

Die Wegfahrsicherung besteht aus folgenden Bauteilen:

-

Fahrzeugschllssel mit Transpondear
Lesespule

Steuergeradt flir Wegfahrsicherung
Motorsteuergerét mit Wechselcode

KEontrolleuchte im Schalttafeleinsatz

Kontrolleuchie (SRS
im Schalttafel- |§
ginsatz K117

Steuergerat fir
Wegfahrsicherung J362

FahrraugschlGssel

o) it Transponder

Zindschlal mit
Lesespule D2

S5P 167/65




Der Transponder

Der Transponder befindet sich im Fahrzeugschlissel und ist
gine batterielos arbeitende Empfangs- und Sendeainheait.
Beim Einschalten der Zindung wird durch ein elektromagne-
tisches Wechselfeld Energie von der Lesespule auf den
Transponder Ubertragen.

Dadurch wird er aktiviert und sendet seinen Festcode zur
Lesespule zurick,

Jeder Fahrzeugschllissel und damit Transponder hat einen
anderen Festcode.

55P 167/66

Die Lesespule

Die Lesespule umschlielt das mechanische Zindschlol und
dient zum Ubertragen der Energie an den Transponder.
AnschlieBend empfangt sie den Festcode vom Transpondar
und leitet ihn an das Steuergerat fur Wegfahrsicherung weiter.

55P 167/67

Die Kontrolleuchte

Bei Zindung .Ein* leuchtet die Kontrolleuchte flr 3 Sekunden
auf.

Wird ein Fahrzeugschlissel mit falschem Festcode in das
Zindschlofd gesteckt, blinkt die Kontrolleuchta.

Ebenfalls blinkt die Kontrolleuchte, wenn die Eigendiagnose
der Wegfahrsicherung einen Fehler arkannt hat.

55P 16768



Funktion Wegfahrsicherung

Beim Einschalten der Zindung wird die Wegfahrsicherung aktiviert.

Das Steuergerat fiir Wegfahrsicherung beginnt mit der Uberprifung des Festcodes im
Fahrzeugschliisseal,

Energie wird vom Steuergerdt fiir Wegfahrsicherung lber die Lesespule auf den Transponder
uberiragen.

Lesaspuln
Transponder

hotorsteusrgesat

S5P 167/69

Steuargerat
fur Weglahrsicherung
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Der aktivierte Transponder Gbertrégt jetzt seinen Festcode Ober die Lesespule an das
Steuergerat fir Wegfahrsicherung. Hier wird der eingehende Festcode mit den im Steuergerat
fiir Wegfahrsicherung abgespeicherten Festcodes der berechtigten Fahrzeugschlissel

verglichen.

hMotorsieusrgert

Steuergarit
fir Wagfahrsicherung

SSP 16770

AnschlieBend dberpriift das Steuergerat fir Wegfahrsicherung den vom Motorsteuergerat
gesendeten Wechselcode, der nach dem letzten Motorstart erzeugt wurde. Besteht
Ubereinstimmung zwischen Wechselcode und Festcode des Transponders, lauft der Motor
weiter. Ist keine Ubereinstimmung vorhanden, wird der Motor nach 2 Sekunden abgeschaltet.
Dar Wechselcode wird per Zufallsprinzip nach jedem Motorstart neu erzeugt und im
Matorsteuargerit und Steuergerat fur Wegfahrsicherung abgespaicheart.

Motorsteusrgerat

SleUergerat
fur Weglahrsicherung

. .
ransponder ESP 187/71

Hinweis:

Die Wegfahrsicherung ist eigendiagnosefahig.

Erscheint bei der Eigendiagnose am Display des V.A.G 1551 ,Motorsteuergerat gesperrt”,
liegt die Fehlerursache im System der Wegfahrsicherung.
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Geheimnummer und ldentnummer

Um bis zu 8 méaglichen Schlisseln die Berechtigung zum Motorstart zu erteilen, mull der
jeweilige Festcode des Transponders Gber das Fehlerauslasegerdt V.AG 15517 in das
Stevergerat fir Wegfahrsicherung singegaben warden.

Soll z. B. zu zwei berechtigten Fahrzeugschlisseln ein weiterer hinzukommen, missen die Fest-
codes von allen drei Schlisseln in das Steuergerdt fur Wegfahrsicherung eingegeben werden,
Um MiBbrauch zu verhindern, kann die Eingabe der Festcodes erst erfolgen, wenn tber das
Fehlarauslesagerit V.A.G 1551 eine Geheimnummer eingegeben wird.

Bei Meufahrzeugen ist die Geheimnummer verdeckt (durch Aufrubbeln lesbar) auf dem
Schilsselanhanger angebracht.

Unterlduft bei der Eingabe der Geheimnummer gin Fehler, kann ain zwaiter Versuch
unternommen werden, danach sperrt das Steuergerat fur Wegfahrsicherung.

Um zwei weitera Versuche zu bekormmen, mul die Zindung fir ca. 30 Minuten eingeschaltet
bleiben.

Hinweis:

Fehler bei der Eingabe der Festcodes werden durch schnelles Blinken der Kontrolleuchte
angezeigt.

Geheimnummer

Idantrurmirrar

Die ldentnummer des Steuergerites fir Wegfahrsicherung befindet sich auf dermn Schillsselan-
hénger, kann aber auch mit dem Fehlerauslesegerdt V.A.G 1551 ausgelesan werden. Die
|dentnummer wird angezeigt, wenn dber das Adre@wort 25 das Steuergerat fiir Wegfahrsiche-
rung angewahit wird.

Mit Hilfe der Identnummer kann die Geheimnummer ber das Vertriebszentrum oder den
Importeur ermittelt werden.



Innenraumuberwachung

Die bekannte Diebstahlwarnanlage ist im Audi A4 um die Funktion ,Innenraumiberwachung”
erweitert worden. Sie basteht aus den Komponentan Steuergerat fir Ultraschallsensoren und
2wei Ultraschallsensormodulen,

Die Ultraschallsensoren befinden sich rechts und links in der oberen Verkleidung der B-Saula,
Sie dienen als Sender und Empfanger und sind auf die Seitenscheiben ausgerichtet.

Das Steuergerat fiir Ultraschallsensoren befindet sich unter der Ricksitzbank und ist an das
Steuergerét fur Diebstahlwarnanlage angeschlossen.

Ulraschalisensormodul
mit Ultreschallsenscran

Schalter fir
MNabalschluBlicht

SSP 167/73

Stewergeral fr
Uktraschallsensaren

Auslosung dber Innenraumuaberwachung:
™ beim Einschlagen der Seitenscheiben

Abschalten der Innenraumiiberwachung:

e durch Anlauf des Liftermotors {z. B. Solardach)

. manuell, durch vollstindiges Abdecken eines der vorderen Ultraschallsensaren flr ea.
3 Sekunden bei getffneter Tir (z. B. wenn Kinder im Fahrzeug bleiben sollen), bis die
Kontrolleuchte im Schalter fir NebelschluBilicht leuchtet

Diagnose der Innenraumiberwachung:
s  Fehleranzeige und Funktionskontrolle durch Kontrolleuchte fir Alarmanlage K85 im
Schalter fir NebelschluBlicht

Hinweis:
Die Fehleranzeige und Funktionskontrolle entnehmen Sie bitte dem Reparaturleitfaden.
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Im Audi A4 werden serienmalig zwei pyrotechnische Gurtstraffer auf der Fahrar- und
Beifahrerseite verbaut.

Die Ansteuerung der Gurtstraffer ist in das Airbagsystam integriert.
Sie werden gemeinsam und gleichzeitig mit den beiden Fullsize-Airbags vom Steuergerat fir
Airbag elektrisch gezindet.

Gurtstratfar
Beifahrersaite

Airbag-Steuergerat

Airbag
Beaifahrarsaita

Gurtstraffer
Fahrarseite

Airbag

SSP 167/74 Fahrarseite

Hinweis:
Das Airbagsystem ist Eigendiagnosefahig.

Die Sicherheitsvorschriften fiir Arbeiten am Airbag- oder Gurtstraffersystem und fir die
Entsorgung entnehmen Sie bitte dem Reparaturleitfaden ,Audi A4 » Elektrische Anlage”,
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Systemtuibersicht

Reed-Kontakt
Fiaro-kKrstall

Steuergerat
flr Airbag JZ37

Diagrease-Anschiul Fontrollauchte K75

S5P 187/75

Die Sanzoren, ein Piezo-Kristall und sin Reed-Kontakt,

Piezo-Kristall

Bei einem Unfall wirken Krafte auf den Piezo-
Kristall. Dadurch antstehen in ihm
Schwingungen, die aina elektrische
Spannung erzeugen,

Das Steuergerat fir Airbag bewertet diase
Spannung und trifft die Zindentscheidung.

Reed-Kontakt

Der Reed-Kontakt ist ein mechanischer Sicher-
heitsschalter, der im Mormalzustand gedffnet ist
BEei einem Frontal-Crash verschiebt sich ein
Ringmagnet entgegen einer Federkraft in
Richtung Kontakt und schlieBt diesen. Ist der
Reed-Kontakt flr eine bestimmte Zeit
geschlossen, kann eine Zindung arfalgen.

Aktoren

Wickelteder fur
Airbag F138
Zinder fur
Airbag N85
|[Fahrersaitea)

Zimder 1 fir
Airbag N131
iBaifahrarseiie)

Tarchar 1 T
Guristrafier M153
iFahrarseite)

Fincar 2 fir
Guristralier M154
|Bafahrarseita)

sind im Steuergerdt fir Airbag integriert.

Gehause
il
Pigze-Kristall
S5P 16776
Ringmagnet

Inert-Gas

.
SSP 16777

Glagrdhrchen
Reed-Kontakie

MNur weann von beiden Sensoren gleichzeitig ein Signal abgegeben wird, werden Airbag und

Gurtstraffer gezlindet.
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Der Gurtstraffer besteht aus der Aufrollvorrichtung, dem Kelben, dem Gasgenerator, einem

Sailzug und dem Zylinder.

Zusammen mit dem Gurtautomaten bildet er eine kompakte Einheit.

Funktion:

Iylinder

Kolben

Autrall-
worrichtung

Gasgenerator mi

= Treiblad
58P 167/78 o

Hinweis:

Wird bei sinem Frontal-Crash eine
bestimmte Varzégerungsschwelle
uberschritten, bekommt das
Steuergerat fir Airbag gleichzeitig
@in Signal von den beiden im
Steuergarat fir Airbag integrierten
Sensaren,

Durch einen elektrischen Impuls

vom Steuergerat fur Airbag wird
dia Treibladung im Gasgenerator
geziindet.

Das entstehende Gas druckt den
Kolben im Zylinder nach oben und
strafft das Drahtseil.

Dadurch wird die
Aufrollvorrichtung zusammen mit
der Gurtwalla in Aufrolirichtung
gedreht, Der Gurt wird gestrafft.

Die Gurtstraffer-Einheiten missen immer ersetzt werdan, wenn die Fullsize-Airbags ausgelost

worden sind.
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Neu!

Die elektrischen Fensterhaber sind um die Funktion , UberschuBkraftbegrenzung” erweitert
worden.

Sie vermeidet das Einklemmen von Gegenstdnden beim ﬁchliel’:‘pan der Fenster.
Die notwendige Sensorik und Auswerteelektronik fiir die UberschuBkraftbegrenzung befindet
sich im Motor fir Fensterheber.

Matar fur Fansterheber

Insgesamt gibt es 4 Funktionen fir die elektrischen Fensterheber:
. Komfortschliefung

. Hochlaufautomatik fiir die Seitenfenster varn

. Tieflaufautomatik

. Uberschulkraftbegrenzung
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UberschuBkraftbegrenzung

Im Motorgehdusa des des elektrischen
Fensterhebers befinden sich zwei Hall-
Sensoren, die die Umdrehungen dar
Motarwelle ber einen Magnetring erfassen. e
Anhand des Hall-Sensor-Signals errechnet die LA Hall-Sensor
Auswerteelektronik die Scheibenstellung. =) 7

Behindert eine bestimmite Kraft das Schliefien
der Scheibe, stoppt der Schliellvorgang und
dia Fensterscheibe wird um 125 mm gedffnet.

Der Arbeitsberegich der Uberschulikrafi-
begrenzung erstreckt sich ab der ocberen
Fensterkante 200 mm nach unten. Die letzten
4 mm vor der oberen Fensterkante ist die
Uberschukraftbegrenzung ohne Funktion,
um &in Einfahran in die Fensterdichtung
sicherzustellan.

Auswere-
alaktranik

S5P 167/81

Hinweis:

Im Reparaturfall muld der Fensterhebermotor
komplett getauscht und aine
Grundeinstellung durchgefihrt werden.

Hoch-/Tieflaufautomatik

Die elektrischen Fensterheber vorn haben eine Hoch-Teflaufautomatik, wahrend die
elektrischen Fensterheber hinten aus Sicherheitsgriinden nur mit einer Tieflaufautomatik
versehen sind,

Durch Ziehen bzw. kurzes Antippen des Schalters fir Fensterheber (< 0,5 Sekunden} kénnen die
Saitenfenster ganz geschlossen oder gedffnet werden.

Durch erneutes kurzes Antippen des Schalters kann der Hoch- bzw. Tieflauf in jeder beliabigen
Position gestoppt warden.

KomfortschlieBung
Beim Zuschlie®en der Fahrar- oder Beifahrertiir kénnen alle Seitenfenster zentral geschlossen
wearden.

Dazu ist der Fahrzeugschlissel oder die Taste der Infrarot-Fernbedianung so langa in
Schiiefstellung zu halten, bis alle Fenster geschlossen sind.
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Im Audi A4 mit Nebelscheinwerfer setzt erstmals ein Dreifachscheinwearfer mit neuer Reflektor-
technik &in.

Dia Reflektoren flr Nebel-, Abblend- und Fernlicht sind in einem Scheinwerfergehéuse
integriert.

Der einzelne Reflektor setzt sich aus computerberechneten Teilreflektoren zusammen, von
denen jeder eine bestimmte Teilflache der Stralie ausleuchiet.

Mebellichi
I\ Abblandlicht

Durch die neue Formgebung des Reflektors fir Abblendlicht kann jetzt die gesamte Flache des
Reflektors genutzt werden, ohne den Gegenverkehr zu blenden.

Bei der herkommlichen Reflektortechnik mufZte der untere Bereich des Reflektors abgeschattet
werden, um den Gegenverkehr nicht zu blenden.

Vorteil:

. Abblendlicht mit 50 % hoherer Lichtausbeute bei gleichzeitig optimaler Ausleuchtung

Raua Herkdrrrmbiche
Rafllektortechnik Fafiak tortechnik
B5P 16784
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Neu!
H7-Glithlampe

Die neue Reflektortechnik des Dreifach-
scheinwerfers stellt héhere Anforderungen an
die Glihlampe.

Um die Hell-Dunkel-Grenze einzuhalten, sind
geringere Geometrietoleranzen der
Glihlampe, wie z. B. an der Lampenfassung;
erfarderfich.

Die HY-Glihlampea ist eing Weiterentwicklung
der H1-Gliihlampe.
Vorteile:

. 30% weniger Blendung durch geringere
Geometrietoleranzen

™ 20% héhere Leuchtdichta
™ hohere Lebensdauer

e«  geringerer Energieverbrauch

Die H7-Glithlampe wird beim Dreifachscheinwerfer flir das Fern- und Abblendlicht genutzt. Der

Mebalscheinwarfer ist mit ginar H1-Glihlampe bestickt.
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Im Audi A4 setzt die neueste Radiogeneration von Audi ein.
Mit folgenden Radioanlagen kann der Audi Ad ausgestattet werden:

Radioanlage bata CC
Radioanlage gamma CC
Radioanlage delta CC
Radioanlage delta BOSE

Die Radioanlagen delta CC und delta BOSE kénnen mit einem CD-Wechsler kombiniart werdean.

Eina 30 mm breitere Frontblende mit groBeren Bedientasten erhdht den Bedienkomfort. Das

naua MalR der Frontblende erschwert den Einbau der Radioanlage in Fremdfahrzeuge,
wodurch ein Diebstahl uninteressant wird.

Miagliche Komponenten der Radioanlagen

Leutsprachar

Hutablage Schaibenantanne

CD-Weachslar

Radio-
Cassetien-Gerat

BOSE-

At -
warstarkar

Turlautspracher
hinten

Trlautspracher
varm

Saundyarstarkar

Bei den Radioanlagen gamma CC und delta CC ist der Endverstarker fir die Lautsprecher in der

Hutablage am linken Lautsprecher untergebracht.

Der rechte Lautsprecher wird vom Stereo-Verstirker des linken Lautsprechers mitversorgt.
Fur den Ausbau des Radio-Cassettengerites wird das neue Entriegelungswerkzeug V.A.G 3344

bendtigt.

Hirwreis:

Genaue Informationen zur Baedienung der Radioanlagen finden Sie in der Bedienungs-
anleitung.
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Karosserie

Die besonderen Merkmale des Audi A4

Wichtige Elementa fur die Entwicklung der A4-Rohbaukarossarie waren:

. Ein nicht zu schnell alterndes Design. Das Design muf dber Jahre hinweg attralktiv und
hochwertig bleiben.

S5P 167/87

e Langzeitqualitat (Vollverzinkung)
mit einem Karosserieschutz Uber eine lange Lebansdauer,

™ Gestiegena Komfortanspriche mit weiterar Verbesserung der aktiven und der passiven
Sicherheit.

. Weniger Gawicht.
. Meue Konstruktionen zum Thema Leichtbau, wie z. B. hochfeste Bleche.

" Zusiatzliche Festigkeit der Karossarie durch die Kombination PunktschweilBen und Kleban
der Blechverbindungen.



In dan AuBenabmessungen
kompakt, innen aber mit viel
Raum fur dia Passagiere.

Innenraum-MabBe im Vergleich

Ellenbogenbreite vorm
Ellenbogenbreite hinten

Effektiver Bainraum warm

Effektiver Beinraum hinten
Maximale Sitzverstallung
Kopffreihait vorn chne Schiebedach
Kopffreiheit vorn mit Schiebedach
Kppffreiheil hinten chne Schiebedach
¥ opifreihait hinten mit Schiebedach
Schufterraum vorn

Schukterraum hinien
Gepackraumvolumen (VDA)

=— g7 : 2517 {2507 quasinl - 9H5
AT
ESP 167/88

Audi Ad Audi 80
1431 M 1,369 mm
1.402 mm 1,364  mm
1.048 mm 1047 mm

248 e B42  mm

256  mm 237 mm

982 i g5¥  mm

930 mm 808 mm

Q38 mm 844 mm

923  mm g22 mm

1,388 mm 1.354 mm
1.357 mm 1.337 mm
440  Liter 430 Liter

| =

[T, T e —

ek

¥
S5P 167/89
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Karosserie -

Fahrzeugsicherheit

Beim Audi A4 sind zehlreiche Ma&nahmen realisiert wordan, urn den Uberlebensraum fiir die
Insassen zu sicharn und das Verletzungsrisiko zu minimieren,

Malnahmen:

™ Haherfesta Bleche an sicherhaitsrelevanten Bergichean.

™ Breitflachige Einschuhung igrofe Uberlappung) der A-, B- und C-Saule zum Tirschweller
und Sitzquertrdger vorn und hinten.

™ Windschutz- und Heckscheibe sind mit einem hochmodulen (hohe Schub- und
Zugfestigkeit) Kleber mit der Karossarie verklabt.

™ Am Vorder- und Hinterwagen sorgen Aluminium-Quertrager in den Stolifangern und
Pralldampfern fur den Energicabbau bis 15 km/h,

s  Beim Seiten-Crash bringen die grofen Uberlappungsflichen der Tiren, die
Tiraufpralitrdger und der Aggregatetréger fur Seitenscheiban mit den dazwischean
llegenden Beckan und Rippenpolstern die notwendige Sicherheit.



Fahrzeugsicherheit von varn bis hinten:

S5P 16791

Im Stofifanger integrierte Aluminium-Quertrager
absorbieren kleinere Schaden bis 8 km/h.

Pralldampfar und Stolifanger zusammen
werzehren Schiden bis 15 km/h.

Bei gréBearen Kollisionen beginnt der
Langstrager vorn sein genau definiartes

Faltenbeulan.
I
\\_ltl e
Stolfanger mit
integriartem
Aluminium-Ouertréger S5P 167/92



Karosserie

Seiten-Crash

Beim Seiten-Crash zeigt die A4-Karosserie eine hohe Stabilitdt und einen optimalen
Insassanschutz.

S5P 167/33

Eing breitflachige Einschuhung [grole UhErlappung] der &- und B-Sdule in den
seitenschweller und die stabilen Sitequertréager vorn und hinten helfen, die auftretenden Krafte
bessar abzufangean.

Der mit Verstarkungen versehene Dachrahmen und die schubsicher verklebten Scheiben
(hohes Schubmodul) tragen ihrerseits zur Seitencrash-Sicherheit bei.
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Wichtige Verstarkungsbleche fiir den Seiten-Crash:

Werstirkung Dachrahmen

B-Saule

Varstarkung
A-Sdula

Varstarkung
A-Siule und Sehweller

Verstarkung
T B-Sdule
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Karosserie

Tiiren
Der konsequente Leichtbau setzt sich auch bei den Tiiren des Ad fort.

Zusitzlich zu den groBen Uberlappungen der Tiiren haben diese stabile Aluminiu m-Triger
{Space-Frame-Technik = Raum-Rohr-Rahmen).

Alummniume-
Rahrrahimen

Alumsinium-
Tréger

Geformia
) Beckan- und
- Aippenpolster

-
L—" gspP 167/85

Spezielle Becken- und Rippenpolster zwischen den Alumium-Trigern erhéhen den
Insassenschutz arheblich.



Sicher beim Heckaufprall

Kleine Anstofie im Heck werden genau
wie vorn vam Stolfinger baw. vom
Frallddmpfer getilgt.

Saitliche
StoRtangerbefestigung

S55F 167/96

Prafidampfer
misammeangaschaben

Sioliangar mit
integrartem
Aluminium-Ouertriger

Grékere HeckanstiBe werdan von den gezielt auf
Crash-Deformation abgestimmten Langstragern
abgebaut.

Hier kormmt es vor allem darauf an, dald der
Kraftstoffbahdlter unbeschadigt bleibt und die
Tiren sich nach dem Unfall leicht von Hand offnen
lazzen,



Karosserie

Hdéherfestes Karosserieblech

In folgenden Bereichen der Karosserie werden hoherfeste Bleche eingesetzt:
# Kotflligel

. Aulenbleche von Front- und Heckklappe
® AulBenbleche der Tdren

Anbauteile - Schraubteile

55P 16798

Hiherfestes Karosserieblech ist:

Ein sammelbegriff fir eing Vielzahl einzelner Stahlsorten, bei denen auf unterschiedlichste Art
und Weise eine Erhdhung der Streckgrenze arraicht wird.
Es sind z. B, Kohlenstoff-Stahle mit guten Verformungseigenschaften.

Vergleich:

Bei normalem Karosserieblech liegt der Wert fir die Streckgranze bei ca. 190 N/mm2, dagegen
erhdht sich der Streckgrenzwert auf ca. 350 Nfmma2 flr hdherfeste Stahlbleche.

Varglichen mit normalem Karosserieblech und gleichem Kraftflul2 weist das haharfeste Blech
eine wesantlich geringere Verformung als normales Karossarieblech auf,



Die Léngstrager vorn und hinten bestehen aus 2 Blechen unterschiedlicher Dicke.
Hierbei sind die Enden aus hochfestem, dinnem Material und der innere Teil aus normalem,
dickeram Blech.

Schweibteile:

S5P 167/99 E

Was muf bei der Reparatur beachtet werden?

Beim Ausbeulen zeigt sich eine grofere Beulensteifigkeit. Das Blech federt meahr, der

Kraftaufwand ist grofer.
Bei Uberbeanspruchung kann das Material brechen.

Wird bai einer Teillackierung das Material mit einem Trockenstrahler zu schnell und zu hoch
erwirmt (ca. 200 °C) verformt sich das Blech. Es entsteht eine Beule.
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Karosserie

Die besonderen Merkmale des Audi A4

Wichtige Elementa fur die Entwicklung der A4-Rohbaukarossarie waren:

. Ein nicht zu schnell alterndes Design. Das Design muf dber Jahre hinweg attralktiv und
hochwertig bleiben.

S5P 167/87

e Langzeitqualitat (Vollverzinkung)
mit einem Karosserieschutz Uber eine lange Lebansdauer,

™ Gestiegena Komfortanspriche mit weiterar Verbesserung der aktiven und der passiven
Sicherheit.

. Weniger Gawicht.
. Meue Konstruktionen zum Thema Leichtbau, wie z. B. hochfeste Bleche.

" Zusiatzliche Festigkeit der Karossarie durch die Kombination PunktschweilBen und Kleban
der Blechverbindungen.
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Karosserie -

Fahrzeugsicherheit

Beim Audi A4 sind zehlreiche Ma&nahmen realisiert wordan, urn den Uberlebensraum fiir die
Insassen zu sicharn und das Verletzungsrisiko zu minimieren,

Malnahmen:

™ Haherfesta Bleche an sicherhaitsrelevanten Bergichean.

™ Breitflachige Einschuhung igrofe Uberlappung) der A-, B- und C-Saule zum Tirschweller
und Sitzquertrdger vorn und hinten.

™ Windschutz- und Heckscheibe sind mit einem hochmodulen (hohe Schub- und
Zugfestigkeit) Kleber mit der Karossarie verklabt.

™ Am Vorder- und Hinterwagen sorgen Aluminium-Quertrager in den Stolifangern und
Pralldampfern fur den Energicabbau bis 15 km/h,

s  Beim Seiten-Crash bringen die grofen Uberlappungsflichen der Tiren, die
Tiraufpralitrdger und der Aggregatetréger fur Seitenscheiban mit den dazwischean
llegenden Beckan und Rippenpolstern die notwendige Sicherheit.



Fahrzeugsicherheit von varn bis hinten:

S5P 16791

Im Stofifanger integrierte Aluminium-Quertrager
absorbieren kleinere Schaden bis 8 km/h.

Pralldampfar und Stolifanger zusammen
werzehren Schiden bis 15 km/h.

Bei gréBearen Kollisionen beginnt der
Langstrager vorn sein genau definiartes
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I
\\_ltl e
Stolfanger mit
integriartem
Aluminium-Ouertréger S5P 167/92



Karosserie

Seiten-Crash

Beim Seiten-Crash zeigt die A4-Karosserie eine hohe Stabilitdt und einen optimalen
Insassanschutz.

S5P 167/33

Eing breitflachige Einschuhung [grole UhErlappung] der &- und B-Sdule in den
seitenschweller und die stabilen Sitequertréager vorn und hinten helfen, die auftretenden Krafte
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Der mit Verstarkungen versehene Dachrahmen und die schubsicher verklebten Scheiben
(hohes Schubmodul) tragen ihrerseits zur Seitencrash-Sicherheit bei.

84



Wichtige Verstarkungsbleche fiir den Seiten-Crash:
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A-Siule und Sehweller
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Karosserie

Tiiren
Der konsequente Leichtbau setzt sich auch bei den Tiiren des Ad fort.
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-
L—" gspP 167/85
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Karosserie

Hdéherfestes Karosserieblech
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Ein sammelbegriff fir eing Vielzahl einzelner Stahlsorten, bei denen auf unterschiedlichste Art
und Weise eine Erhdhung der Streckgrenze arraicht wird.
Es sind z. B, Kohlenstoff-Stahle mit guten Verformungseigenschaften.

Vergleich:

Bei normalem Karosserieblech liegt der Wert fir die Streckgranze bei ca. 190 N/mm2, dagegen
erhdht sich der Streckgrenzwert auf ca. 350 Nfmma2 flr hdherfeste Stahlbleche.

Varglichen mit normalem Karosserieblech und gleichem Kraftflul2 weist das haharfeste Blech
eine wesantlich geringere Verformung als normales Karossarieblech auf,



Die Léngstrager vorn und hinten bestehen aus 2 Blechen unterschiedlicher Dicke.
Hierbei sind die Enden aus hochfestem, dinnem Material und der innere Teil aus normalem,
dickeram Blech.
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Was muf bei der Reparatur beachtet werden?

Beim Ausbeulen zeigt sich eine grofere Beulensteifigkeit. Das Blech federt meahr, der

Kraftaufwand ist grofer.
Bei Uberbeanspruchung kann das Material brechen.

Wird bai einer Teillackierung das Material mit einem Trockenstrahler zu schnell und zu hoch
erwirmt (ca. 200 °C) verformt sich das Blech. Es entsteht eine Beule.



Bitte kreuzen Sie an!
Es kdnnen auch mehrere Antworten richtig sein.

1.

Welche Aussagen treffen fir die Funfventil-Technik zu?

A 1 Hohe Leistungsausbeute bei kleinem Hubraum
B [ Gunstiges Drehmomentverhalten und hohes Durchzugsvermagean
€ J Kompakte Bauweise und niedriges Motorgewicht

D U Hohe Leistung im obaren Drehzahlbereich

Leichter Ventiltrieb bedeutet:

A O Verkleinerung der Ventilschaftdurchmesser
B J Verwendung von Zweifachventilfedern
C d Verzicht auf die Ventilfederauflage

D O Verkleinerung des Mockenwellendurchmessers

Welche Aussagen zur Drosselklappen-Stevereinheit sind zutreffend?

A I Der Leerlaufschalter, das Drosselklappenstellerpotentiometer und das
Drossalklappenpotentiomeater sind im Gehause der Drosselklappe integriert.

B O Das Gehduse der Drosselklappen-Steuereinhait ist nicht zu 6ffnen.

C O Die Grundeinstellung der Drosselklappensteuereinheit ist nur mit dem
Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 durchzufuhren.

Die Drosselklappen-Steuerginheit dbernimmt die Funktionen

A J Elektronische Lastverstellung
B U Leerlaufregelung
C O SchlieBdimpfung

D U Motlauf



5. Fir die dynamische Oldruckiiberwachung aller Motoren im Audi A4

A J wird ein Oldruckschalter bendtigt.
B _ werden ein Oldruckschalter und ein Oldruckgeber bendtigt.

¢ Jd werden zwei Oldruckschalter banbtigt.

Welche Bauteilzuordnung trifft fiir die Motronic M 3.2 bei den Vierzylinder-Motoren zu?

A 1,6 1-Motor; Hitzdraht-Luftmassenmaesser, rotierende Hochspannungsverteilung,
Ziindspule mit Leistungsendstufe, 1 Klopfsensor

B J 1.8-8V-Mator: Hitzdraht-Luftmassenmesser, ruhende Hochspannungsvarteilung,
2 Doppelzindspulen, 2 Klopfsensoren

Cc Jd 1.81-8V-Turbomotor; Heilfilm-Luftmassenmesser, ruhende Hochspannungs-
verteilung, 4 Einzelzindspulen, 2 Klopfsensoren

Konstruktive Merkmala der Vierlenker-Vorderachse sind:

A Jedes Rad wird durch vier Aluminiumlenker, die Spurstange und das Federbein
geflhrt.

B J Zum Abbau von Langsschwingungen ist der Fuhrungslenker hydrauliseh gedampft.

C . Durch die gezielte Anordnung der Aluminiumlenker wird der Stérkrafthebelarm in
allen Fahrzustanden sehr klein gehalten,

0 J Der Abstand von .Lenkachse"” zu Radmittelpunkt heilst Storkrafthebelarm.

Ein kurzer Storkrafthebelarm vermindert Storeinflisse am Lenkrad, wie
A J Antriebskrafte,

B . Bremskrifte,

C Jd Lenkkrafte,

D Jd Seitenflhrungskrafte,
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Welche Aussagen zur Verbundlenker-Hinterachse sind richtig?

A O Eine griBere Spurstabilitit wird durch unterschiedliche Auslegung der
Fiihrungslagersteifigkeiten in Fahrzeughoch- und -langsrichtung erzielt.

B O Zur Minderung von Schwingungen und zur Verbesserung der Akustik wird ein
Tilgergewicht mit dem Achskdrper verschraubt.

C O Eine Fahrzeugvermessung mul durchgefilhrt werden, wenn die Verschraubungen
der Lagerbocke geldst worden sind.

Die elektronische Bremskraftverteilung verteilt und regelt den Bremsdruck an der
Hinterachse. Wann kommt es zur Regelung?

A [J Beim Bramsen, insbesondere bal Kurvenfahrt,
B [ Bei Drehzahlunterschieden zwischen den Vorder- und Hinterrddern.

C O Wihrend eines leichten Bremsvorgangs, insbesondere bei Kurvenfahrt und einem
Drehzahlunterschied zwischen den Radern der Vorderachse und denen der

Hinterachse.
Bei welcher Fahrsituation ist die ASR-Regelung aktiv?

A 1 Drehzahluntersehied zwischan dan Vorderréadern und ainar
Fahrzeuggeschwindigkeit ab ca. 40 km/h

B [ Drehzahlunterschied zwischen den Vorderrédern und einar
Fahrzeuggeschwindigkeit unter ca. 40 km/h

C [ Drehzahlunterschied zwischan den Radern der Vorderachse und denen der
Hinterachse

D O Drehzahlunterschied zwischen den Vorderradern und zwischen den Ridern der
Vorderachse und denen der Hinterachse

Welche Vorteile bieten die Mini-Fuse"-Sicherungen

A [ Mehr Sicherungen auf gleichem Bauraum durch kleinare Abmessungen.
B O Erweiterta Absicherung der Stromkraise.

C [ Die Amperezahl kann niedriger gewahit werden.
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Welche Aussagen zur Wegfahrsicherung sind richtig?

A O Der Transponder wird durch ein elektromagnetisches Wechselfeld aktiviert.
B O Die Lesespule leitet den Festcode vom Transponder an das Motorsteuergerat waiter.
¢ O Jeder Fahrzeugschlissel mit Transponder hat den gleichen Festcode.

D O Die Kantrolleuchte im Schalttafeleinsatz blinkt, wenn die Eigendiagnose der
Wegfahrsicherung einen Fehler erkannt hat.

Mit welcher Nummer erfolgt bei der Wegfahrsicherung die Programmierung des
Fahrzeugschlissels?

A O ldentnummer

B 1 Geheimnummer

C O Schlissalnummer

Die Innenraumiberwachung ...

A [ .. isteine Funktion der Diebstahlwarnanlage.
B O .. erfolgt durch Ultraschallsensoren.

C O .. wird durch die Kentrolleuchte fir Alarmanlage K95 im Schalter Tlr
MaebelschluBlicht auf Fehler und Funktion kontrolliert,

Wann kommt es bei einem Unfall zur Zindung der Airbag- und Gurtstraffer-Einheiten
durch das Steuergerit fir Airbag?

A O Wenn der Piezo-Kristall eine Spannung erzeugt.

B O Wenn der Reed-Kontakt schiieBt und iber den Geschwindigkeitsgeber eine starke
VerzGgerung gamessen wird.

C O Wenn der Piezo-Kristall eine bestimmte Spannung erzeugt und der Reed-Kontakt fir
aine bestimmte Zeit schlielit,
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Wann mussen die Gurtstraffer-Einheiten ersetzt werden?

A Jd Immer, wenn as zu einem Unfall gekommen ist.
B d Wenn die Fullsize-Airbags ausgelost worden sind.

C J Sie missen dberhaupt nicht ersetzt werden.

Zu den 4 Funktionen der elektrischen Fensterheber gehoren:

A J Uberschulikraftbegrenzung
B J Hochlaufautormnatik flir die Fenster vorn
C Jd Tieflaufautomatik

D Jd Komfortschlie@ung

Der Dreifachscheinwerfer mit neuer Reflektortechnik weist folgende Merkmale auf:

A J Mebel-, Abblend- und Fernlicht sind in ginem Gehause integriert.
B Jd 50% hihere Lichtausbeute bei gleichzeitig optimaler Ausleuchtung,

C J Einsatz einer neuen Streuscheibea,

Welche MaRnahmen an der A4-Karosserie erhohen die Fahrzeugsicherheit?

A J Hoherfeste Bleche an sicherheitsrelevanten Bereichen.
B . Breitflaichige Einschuhung der A- und B-Saule zum Turschweller.

C J Einsatz ainas Tlraufpralltragers.

. Wo werden hoherfeste Karosseriebleche gingesetzt?

A 1 Kotfligel
B J Bodengruppe
C Jd AuBenbleche der Front- und Hackklappen

0O 4 Aulenbleche der Tlren



Losungen:

1.A,B,C/2.A,C/3.A,B,C/4.B,C,D/5A/6.ABC/7.ABCD/S8ABD
9.A,B,C/10.C/11.ABD/12AB/13.AD/14.B/15.A,B,C/16C[17. B

18. A,B.,C.D/19.A.B/20.A,B,C/21.B
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